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SKROTY / PODSTAWOWE POJECIA

BRD - Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

Carpooling - metoda wspolnego podrozowania jednym autem przez wielu pasazerow
Carsharing - rodzaj krotkoterminowego wynajmu samochodéw osobowych
CPK - Centralny Port Komunikacyjny

CUPT- Centrum Unijnych Projektow Transportowych

DR - Droga rowerowa

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych

GDDKiA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

Greenfield - tereny inwestycyjne wczesniej niezagospodarowane

JST - Jednostki Samorzadu Terytorialnego

KDP - Koleje Duzych Predkosci

KM Ptock - Komunikacja Miejska Ptock Sp. z o.o.

Maas (Mobility-as-a-Service) - mobilnosc jako ustuga to rodzaj ustugi, ktora za posrednictwem
wspolnego kanatu cyfrowego umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci

MOF Ptocka - Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka, w sktad ktorego wchodzi Miasto Ptock - rdzen MOF
i pozostate JST MOF

NGO (non governmental organisation) - Organizacje pozarzadowe czyli wszystkie podmioty, ktore
nie s jednostkami albo organami administracji publicznej oraz ktérych dziatalnos¢ nie jest
nastawiona na osiagganie zysku.

NURD - Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego
P&G (Park&GO) - parking docelowy, z ktérego kierowca moze pieszo dostac sie do celu podrozy

P&R (Park&Ride) - parking zlokalizowany w poblizu peryferyjnych przystankow przeznaczony dla
0s0b korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego

SIM - System Informacji Miejskiej

SIP - System Informacji Pasazerskiej

SOOS - Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

SPP - Strefa Ptatnego Parkowania

SUMI - wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

TEN-T (Trans-European Transport Network) - transeuropejska siec transportowa
UMP - Urzad Miasta Ptocka

UTO (urzqdzenie transportu osobistego) - pojazd napedzany elektrycznie, z wytaczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytacznie
przez kierujacego znajdujacego sie na tym pojezdzie


https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjH_7Lx6uv6AhWRp4sKHZeAAr0QFnoECA0QAQ&url=https%3A%2F%2Ftransport.ec.europa.eu%2Ftransport-themes%2Finfrastructure-and-investment%2Ftrans-european-transport-network-ten-t_en&usg=AOvVaw2O7psSD8On2FpoXUe_ddcF
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Szanowni Panstwo!

Prezentujemy Panstwu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Ptocka. Dokument powstat przy wspotpracy ze starostwem powiatowym oraz
siedmioma sasiednimi urzedami gminnymi, a takze z gronem ekspertow i w oparciu o opinie zebrane
podczas konsultacji spotecznych po to, by uwzgledni¢ wspélne potrzeby komunikacyjne naszych
lokalnych spotecznosci.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci }
Miejskiej przedstawia m.in. z
jakich srodkow transportu
korzystamy i jednoczesnie opisuje ¥
oczekiwania mieszkancow. K
Dokument omawia trzy mozliwe
drogi postepowania w zakresie
rozwoju  mobilnosci i skutki
poszczegblnych wariantow.
Pierwsza z nich to preferowanie
rozwiazan na rzecz uzytkownikow ¥
aut  osobowych, druga to
postawienie na  zrownowazony %
rozwoj, a trzecia - na ekorozwoj.
Najbardziej realny wydaje sie N
scenariusz  drugi, cho¢ nie
wyklucza on wykonania wielu
krokow w kierunku rozwiazan pro-
ekologicznych, najmocniej
poprawiajacych jakos¢ powietrza
oraz ograniczajacego hatas.

Mieszkancy coraz czesciej mowia o potrzebie rownowagi miedzy przepustowoscia ulic, a
uwzglednieniem potrzeb pieszych i rowerzystow. Odpowiedzia na te postulaty sa m.in. pomysty
wprowadzenia stref zeroemisyjnych. W dokumencie zaktadamy takze uzupetnienie sieci drog
rowerowych i ich wytyczenie m.in. wzdtuz al. Floriana Kobylinskiego, ul. Dobrzynskiej, ul.
Wyszogrodzkiej do granic miasta, a takze budowe ktadki rowerowej na moscie im. Legionéw Jozefa
Pitsudskiego. W latach 2024-26 chcemy tez kupi¢ 34 autobusy zeroemisyjne dla Komunikacji
Miejskiej.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej porzadkuje nasze zamierzenia, skierowane na zapewnienie

sprawnego, bezpiecznego i ekologicznego sposobu poruszania sie po Ptocku i okolicznych gminach.
Zachecam Panstwa do zapoznania sie z tym dokumentem.

Prezydent Miasta Ptocka

Andrzej Nowakowski



| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

WSTEP

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest planem strategicznym, zaprojektowanym tak, aby
spetnia¢ potrzeby mobilnosci osob oraz gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy
zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera sie on na dotychczasowych praktykach planistycznych oraz
bierze pod uwage kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny.'
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej ma na celu stworzenie miejskiego systemu transportu
poprzez spetnienie - jako minimum - nastepujacych celow:
1. zapewnia wszystkim obywatelom takie opcje transportowe, ktore umozliwiajg dostep do
kluczowych celow podrozy i ustug;
2. poprawia stan bezpieczenstwa;
3. przyczynia sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;
4. poprawia wydajnos¢ i efektywnos¢ kosztowa transportu osob i towarow;
5. wptywa pozytywnie na atrakcyjnos¢ i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla
mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci.?
Kolejne etapy powstawania SUMP zostaty przedstawione w dokumencie "Wytyczne dotyczace
opracowania i wdrozenia planu zrownowazonej mobilnosci w miastach”.

Rysunek 1: Etapy zréwnowazonego planowania mobilnosci w miastach (wydanie drugie) - przeglad
decydentow
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9 D Rupprecht Consult 2019

Zrédto: Zrédto: Wytyczne, opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht
Consult 2019

1 Zrédto: http://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_en.pdf, , Guidelines Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan Contract:
ELTISplus, EACI/IEE/2009/05/512.558822

2 Wytyczne: Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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1. WSPOLPRACA ORAZ UDZIAL SPOLECZENSTWA W
TWORZENIU DOKUMENTU

1.1. Grupa robocza / interesariusze kluczowi

Zgodnie z metodyka przygotowania dokumentu, opracowanie powinno swoim zasiegiem obejmowac
miejski obszar funkcjonalny. W zwiazku z powyzszym oraz w celu wtasciwego umocowania dokumentu
na potrzeby realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka podpisane zostato
Porozumienie Samorzadowe nr 1/WSU-1IV/P/24/2022. Partnerami porozumienia jest 7 gmin i powiat
ptocki, natomiast Ptock petni role lidera, ktoremu partnerzy powierzajg koordynacje prac nad
dokumentem. Celem Porozumienia jest wypracowanie przez Strony Porozumienia spojnej dla MOF
Ptocka koncepcji systemu transportowego oraz wyznaczanie kierunkow dziatan i kierowanie przysztej
wspotpracy dla zrownowazonego rozwoju w dziedzinie mobilnosci.

Dziatania w zakresie opracowania diagnozy oraz SUMP dla MOF Ptocka byty podejmowane z
zaangazowaniem nastepujacych grup:

1. Rad JST, ktore przyjety uchwaty w sprawie przystapienia do
porozumienia samorzadowego dotyczacego opracowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka

2. Organow wykonawczych JST

3. Zespotu roboczego zwiazanego z realizacja powstawania SUMP

b

dla MOF Ptocka:

a. Urzedu Miasta Ptocka

b. Miejskiego Zarzadu Drog

c. Komunikacji Miejskiej Ptock Sp. z o.o.

d. Koordynatorow gmin/powiatu.
Podmiotow zewnetrznych majacych realny wptyw na mobilnosc
miejska, ale bedacych poza struktura JST:

Zesp6t roboczy MOF Plocka
mial  odzwierciedlenie = w
Zarzadzeniu Prezydenta nr
2719/2021 z dnia 8
pazdziernika 2021 roku w
sprawie powotania Zespotu do

a. Policji opracowania Planu
. C e . Zréwnowazonej  Mobilnosci
b. Strazy Miejskiej Miciskiei A
B i . . , . iejskiej Plocka i jego
c. Gtownych pracodawcow JST i organizatorow skupisk Miejskiego Obszaru
dziatalnosci gospodarczej - w tym miejscu warto zwrocic Funkcjonalnego.

uwage na Rade Gospodarcza przy Prezydencie Miasta
Ptocka.

Miasto Ptock uzyskato pomoc doradcza w ramach otrzymanego wsparcia pilotazowego projektu
opracowania SUMP, bedacego wspolnym przedsiewzieciem Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej, Ministerstwa Infrastruktury, CUPT, Komisji Europejskiej, a takze ekspertow Inicjatywy
Jaspers.

Wsparcia doradczego w ramach dziatan zwiazanych z powstawaniem i wdrozeniem SUMP udzielili
przedstawiciele CUPT w ramach umowy: ,Swiadczenie ustug doradztwa dla potencjalnych
beneficjentébw PO 1iS 2014 - 2020 w zakresie przygotowania i wdrozenia koncepcji Plandw
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej” przy pomocy ekspertow z firmy Wolanski Sp. z o.0.
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1.2. Konsultacje spoteczne w tym SOOS

W proces przygotowania dokumentu wtaczeni zostali wszyscy zainteresowani, ktorzy wyrazili chec
uczestniczenia w warsztatach, konsultacjach lub opiniowaniu dokumentu. Ogromne znaczenie
odegrali tutaj mieszkancy MOF Ptocka, uzytkownicy komunikacji zbiorowej, grupy rowerzystow i
spacerowiczow (np. zrzeszeni w organizacjach pozarzadowych) oraz rézne stowarzyszenia i eksperci
ds. transportu. Ponadto w celu powiadomienia i zaangazowania jak najwiekszej liczby mieszkancow
na kazdym etapie prowadzona byta kampania informacyjna o realizowanych dziataniach poprzez
wspotprace i przekazywanie informacji mediom.

Rysunek 2: Proces konsultacji (3 etapy)

WARSZTATY SCOPINGOWE / MIESZKANCY
ZBIERANIE INFORMACJI OD STOWARZYSZENIA | NGO
MIESZKANCOW INTERESARIUSZE KLUCZOWI

SPOTKANIA ROBOCZE Z WYBOR SCENARIUSZ A

INTERESARIUSZAMI WYPRACOWANIE PLANU DZIALAN
KLUCZOWYMI AKCEPTACJA WYPRACOWANYCH DZIALAN

KONSULTACJE SPOLECZNE MIESZKANCY

W RAMACH PROCEDURY STOWARZYSZENIA | NGO
SO0s INTERESARIUSZE KLUCZOWI

Zrédto: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

1.2.1. Warsztaty scopingowe/zbieranie informacji od mieszkancow

Warsztaty organizowane w ramach SUMP przeprowadzone zostaty on-line z udziatem 3 grup
fokusowych: mtodziezy, NGO i seniorow. Odbyty sie rowniez warsztaty dla urzednikéw z podziatem na
3 grupy. Warsztaty zakonczone zostaty konferencja podsumowujaca z priorytetyzacja zadan. Kazda z
tych grup byta cennym zrodtem informacji z uwagi na roznorodne podejscie do problemow
zwiazanych z poruszaniem sie po miescie pieszo, rowerem czy autobusem oraz spostrzezenia
odnosnie barier mobilnosciowych osob z ograniczona mobilnoscia.

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentu zostat ponownie zapewniony poprzez
zaangazowanie mieszkancow MOF Ptocka w uczestnictwo w ankiecie "Aktywne i ekologiczne s$rodki
transportu”, ktora dostepna byta w internecie w mediach spotecznosciowych i na stronach
urzedowych MOF Ptocka. Podsumowanie ankiety stanowi zatacznik nr B do niniejszego dokumentu.

10
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Rysunek 3: Ankieta SUMP zamieszczona w internecie przez JST

44}/ Gmina Nowy Duninéw Lyl Plock- Rozw6j Miasta

W zwigzku z przystapieniem Gminy Nowy Duninéw do porozumienia I Zapraszamy do udziatu w badaniu, ktérego celem jest zaspokojenie
samorzgdowego w celu realizacji zadania publicznego .Opracowanie potrzeb w zakresie przemieszczania sig, ochrony srodowiska i

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Plocka i Miejskiego zapewnienia lepszej jakosci Zycia mieszkaricow Plocka i Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego (SUMP). Obszaru Funkcjonalnego Plocka.

Bardzo prosimy o wypeinienie ankiety dostepnej pod linkiem Ankieta bedzie aktywna do 4 lipca 2022 r
podanym poniZej a tym samym o pomoc przy opracowaniu Planu. ittps://forms.gle/pkioQ7dQBQSDXW4A

A

Link do ankiety:
https://forms.gle/pkioQ7dQBQSDXW4A !

Plock eu | Mieszhanie | Sarmorzad | brsgorns . Ankieta - élthWne i EkOlOgiczne Srodki

transportu
AKTYWNE | EKOLOGICZNE P
SRODKI TRANSPORTU - | SE—
ANKIETA ) oo =

Zapraszamy do udziatu w badaniu, ktérego celem jest zaspokejenic potrzeb w zakresic
przemieszczania sig, ochrony srodowiska i zapewnienia lepsze] jakodci Eycia mieszkaficow
Plocka | Miejakiego Obazaru Funkc|onalnego Plocks. Ankieta bedzie akbywna do 4 lipca 2022 r.

Zrédto: https://nowy.plock.eu/ mieszkaniec/ aktywne-i-ekologiczne-srodki-transportu-ankieta/ );https:/ / pl-
pl.facebook.com/Plock.rozwojmiasta/; https://www.radzanowo.pl/gmina/aktualnosci/ 650-ankieta;
https://www.facebook.com/gminanowyduninow/ (dostep 20.09.2022 r.)

1.2.2. Spotkanie z interesariuszami kluczowymi

Istotnym elementem w procesie powstawania dokumentu byty spotkania z przedstawicielami stron
zaangazowanych w prace nad SUMP.

11



| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

Ponizej zdjecie ze spotkania z koordynatorami jednostek samorzadowych, ktorzy zostali wyznaczeni
do prac nad dokumentem oraz ekspertami z firmy Wolanski Sp. z 0.0. i Zwiazku Miast Polskich.

Rysunek 4: Spotkanie gtéwnych interesariuszy zaangazowanych w tworzenie SUMP

Zrodto: Urzqd Miasta Ptocka

1.2.3. Konsultacje spoteczne w ramach procedury SO0S

Dla okreslenia wptywu na srodowisko skutkow realizacji zatozen Planu odnoszacych sie do szeroko
rozumianej mobilnoéci na Obszarze Funkcjonalnym Ptocka konieczne byto przeprowadzenie SOOS.
Prawidtowo przeprowadzona SOOS zawiera wnioski z przeprowadzonych analiz, propozycje
tagodzenia potencjalnych negatywnych oddziatywan, a takze rekomendacje, ktore sa przydatne na
wszystkich szczeblach wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach procesu SOOS w dniach od 14 marca 2023 roku do dnia 28 kwietnia 2023 roku
przeprowadzono konsultacje spoteczne opracowanego projektu dokumentu Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Ptockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Informacja o konsultacjach spotecznych zostata opublikowana na stronach internetowych
samorzadow wchodzacych w sktad MOF Ptock, w mediach spotecznosciowych oraz zostata
udostepniona lokalnym mediom.

12



| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

Dodatkowo zostat opracowany plakat informujacy
o konsultacjach spotecznych, ktory byt wywieszany
w urzedach, gablotach City Lights przy ul.
Tumskiej i przystankach autobusowych |
komunikacji miejskiej w Ptocku oraz na
samorzadowych tablicach informacyjnych.

W ramach konsultacji odbyto sie stacjonarne E

spotkanie konsultacyjne z mieszkancami oraz

innymi zainteresowanymi w Auli Urzedu Miasta

Ptocka przy ul. Stary Rynek 1 w dniu 13 kwietnia

2023 roku. Na spotkaniu przedstawione zostaty

prezentacje, ktorych prelegenci wprowadzili w g UNKCJONALNYMP!

tematyke zrownowazonej mobilnosci oraz omowili :

zatozenia projektu SUMP dla MOF Ptocka, gtowne

cele strategiczne i operacyjne oraz wptyw

konkretnych dziatan na Srodowisko. Odbyta sie

rowniez  dyskusja  pomiedzy  uczestnikami

spotkania, ktorzy  podzielili sie  swoimi

spostrzezeniami odnosnie Zrownowazonej

mobilnosci na terenie MOF Ptocka.

Uwagi i wnioski do projektow:

- Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla |+

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka, % : . :
Raportu  strategiczno-diagnostycznego dla Konsultacje spoteczne zostaty poprzedzone Zarzadzeniem

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka, Prezydenta Miasta Ptocka nr 4109/2023 z dnia 14 marca

. . ‘ . . 2023 roku

- Prognozy Oddziatywania na Srodowisko projektu

Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka,

mozna byto zgtaszac miedzy innymi poprzez wypetnienie specjalnie przygotowanego formularza

konsultacyjnego, ktory byt do pobrania na stronach internetowych poszczegoélnych JST w wersji

elektronicznej, a w siedzibach gmin w wersji papierowej.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji wptyneto 6 formularzy uwag. Kazda uwaga zgtoszona

podczas konsultacji zostata rozpatrzona, a uwagi odrzucone lub przyjete czesciowo zostaty opatrzone

wyjasnieniem i zawarte sa w raporcie z konsultacji.

Informacje o wynikach konsultacji w formie raportu z konsultacji zostaty umieszczone na urzedowych

stronach internetowych i w siedzibach gmin na tablicach ogtoszeniowych. Raport jest dostepny na

stronie internetowej UMP: https://nowy.plock.eu/konsultacje-spoleczne/.

ZAPLANUJMY RAZEM

MOBILNOSC

IMOBSTARZES
W MIEJSK ‘:Eb’

Zakres dokumentu Prognoza Oddziatywania na Srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka zostat uzgodniony przez Mazowieckiego
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr ZS.7040.456.2021.BS) oraz
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (pismo nr WOOS-11.411.453.2021.JD). Nastepnie
ostateczny dokument SOOS zostat zaopiniowany pozytywnie przez Mazowieckiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w pismie nr ZS.7040.76.2023.AK oraz Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w pismie nr WOO0S-111.410.422.2023.MW.
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2. GDZIE JESTESMY | DOKAD ZMIERZAMY?

2.1. Raport strategiczno-diagnostyczny - co to jest?

Przeprowadzenie wtasciwej diagnozy stanu istniejagcego i sytuacji mobilnosciowej w Ptocku, 7
gminach sasiednich oraz powiecie ptockim, stanowiacym tto badania, byto pierwszym krokiem do
opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka. Prace diagnostyczne
obejmowaty:

v analize polityk i dokumentow strategicznych szczebla europejskiego, krajowego, regionalnego
i lokalnego majace wptyw na proces planowania zrownowazonej mobilnosci MOF Ptocka;
v/ opis uwarunkowan demograficznych, spotecznych, gospodarczych i Srodowiskowych MOF
Ptocka;
v diagnoze stanu obecnego transportu i gtowne problemy mieszkancow;
v serie spotkan z mieszkancami i prezentacje ich wynikdw pozwalajacych na wyodrebnienie
gtownych obszarow strategicznych w zakresie mobilnosci;
v" wytyczne do opracowania SUMP, czyli przyszte dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej w
MOF Ptocka.
Ze wzgledu na wielkos¢ analizy w niniejszym dokumencie zostanie przedstawiony wyciag z
przeprowadzonych prac analitycznych. Catos¢ diagnozy stanowi zatacznik nr A do niniejszego
dokumentu. Przeprowadzona diagnoza stanowi punkt wyjscia do dalszych prac polegajacych na
budowie i ocenie scenariuszy, opracowaniu wizji, wyznaczeniu celow strategicznych i szczegétowych
oraz planu dziatan, sposobu wdrazania, finansowania i monitoringu.

2.2. Dokumenty strategiczne roznych szczebli

Plan Zrownowazonej mobilnosci dla MOF Ptocka wpisuje sie
w zatozenia i cele dokumentébw na  szczeblu
miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

SUMP zostat opracowany w taki sposob, aby uzupetniat
istniejace dokumenty strategiczne szczebla
miedzynarodowego, krajowego, regionalnego  oraz
lokalnego i wspomagat realizacje ich celow.

Dynamiczny rozwoj miasta oraz postepujaca suburbanizacja
pociagaja za soba koniecznos¢ aktualizacji dokumentow
lokalnych réwniez pod katem zrownowazonej mobilnosci.
Suburbanizacja, polegajaca na wyludnianiu sie centrum i
rozwoju strefy podmiejskiej, jest wyzwaniem w zakresie
rozwoju i planowania  przestrzennego.  Wynikiem
suburbanizacji jest rozwoj infrastruktury na obszarach
podmiejskich oraz tworzenie sie tzw. miast-sypialni, ktorych mieszkancy dojezdzaja do pracy w
centrum miasta, co z kolei powoduje narastajace problemy (infrastrukturalne, zarzadcze itp.) oraz
istotnie obniza jakos¢ zycia mieszkancow. Dlatego strategicznym postulatem przy formutowaniu
kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Pltocka jest zainicjowanie/wzmocnienie
procesow reurbanizacyjnych. Réwniez pandemia COVID-19 weryfikuje zatozone cele w zakresie
funkcjonowania transportu zbiorowego, sposobu wyboru srodkow transportu, a takze relacji
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spotecznych. Dtugos¢ trwania skutkow pandemii wptynie rowniez
przemieszczania sie ludnosci w obszarach zurbanizowanych.

Tabela 1: Wykaz dokumentow strategicznych roznych szczebli

na dalsze plany w zakresie

Ranga dokumentow

Nazwy dokumentow

Gtowne dziatania w zakresie
mobilnosci

Dokumenty
szczebla
miedzynarodowego

Zielona Ksiega - W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie

Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dazenie do

osiagniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu

Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego
i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego
wtaczeniu spotecznemu

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow
- Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej

Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow - Europejski Zielony tad

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady w sprawie unijnych  wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej

Dokumenty
szczebla krajowego

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska
2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 -
2025

Krajowa Polityka Miejska 2030

Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki
spojnosci 2021-2027 w Polsce

Fundusze Europejskie 2021-2027 - Programy
Krajowe

Dokumenty

Strategia Rozwoju Wojewddztwa

— wadrazanie rozwigzan zero
i nisko-emisyjnych

— zapewnienie wzrostu
sektora transportu i

wspieranie
zrownowazonej
mobilnosci przy
jednoczesnym obnizeniu
emisji gazow

cieplarnianych

— poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow  ruchu i
efektywnosci sektora
transportowego

— zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej

— zapewnienie
ekologicznego transportu

miejskiego

— ograniczenie ruchu
samochodowego w
miastach

— promowanie ruchu

rowerowego i pieszego

— dazenie miast do tadu
przestrzennego i
ograniczenia Zjawiska
suburbanizacji

— budowa »Zielonego”
miasta

— zwiekszenie efektywnosci
energetycznej

— ochrona  Srodowiska i
adaptacja do  zmian
klimatu
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Funkcjonalnego Ptocka

szczebla Mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze
regionalnego — Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego
— Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku
— Program ochrony s$rodowiska dla Wojewodztwa
Mazowieckiego do 2030 r.
— Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027
Dokumenty — Strategie rozwoju gmin/powiatu — zatozone cele powinny
szczebla lokalnego , . . ) by¢ weryfikowane zgodnie
— Plany zrownowazonego rozwoju publicznego .. .
. ze zmieniajaca sie
transportu zbiorowego .
sytuacja spoteczno-
— Programy ochrony srodowiska ekonomicznag, w tym
. , . . . ustalenia dokumentow
— Studia uwarunkowan i kierunkow .
. strategicznych (SUMP MOF
zagospodarowania przestrzennego
Ptock)
— Strategie elektromobilnosci . . ,
— nalezy monitorowac
— Programy ochrony srodowiska przed hatasem zatozenia przyjetych
— Plany gospodarki niskoemisyjnej dokum.entowl . . ]
modyfikowac dziatania
— Programy rozwoju drdog rowerowych tak, aby wpisywaty sie w
— Polityki parkingowe idee' ) 'zrownona;on.ej
mobilnosci miejskiej
— Plany budowy stacji tadowania (SUMP MOF Ptock)
— Plany adaptacji do zmian klimatu

Zrédto: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

2.3. Najwazniejsze postulaty dla MOF Ptocka wynikajace z
dokumentow strategicznych

W przedstawionych dokumentach znajduje sie szereg wskazowek odnosnie dziatan niezbednych do
kreowania zrownowazonej mobilnosci MOF Ptocka.

Zgodnie z tym Krajowa Polityka Miejska 2030 roku definiuje podstawowe cele i wyzwania miast oraz
ich obszardéw funkcjonalnych.
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Rysunek 5: Rysunek Macierz wyzwan - obszary realizacji celéw

Wyzwanie Krajowej
Palityki Miejskiej:

Miasto
kompaktowe

Miasto
zislone

Miasto
produktywne

Miasto

cyfrowe

Miasto
dostepne

Miasto
sprawne

Wyzwanie I: Dbatos o tad
przestrzenny i estetyczny

Wyzwanie |I: Niwelowanie procesow
chaotycznej suburbanizacji

Wyzwanie lll: Wzmaocnienie
wspOlpracy samorzadowe| w ramach
miejskich obszarow funkcjonalnych

Wyzwanie V: Niwelowanie
negatywnych skutkow zmian
klimatu w miastach

Wyzwanie V: Poprawa jakosci
Srodowiska przyrodniczego
w miastach

Wyzwanie V|: Zapewnienie
Zrownowazonego | zintegrowanego
systemu mobilnosci miejskie) w
miejskich obszarach funkcjonalnych

Wyzwanie VII: Poprawa
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

Wyzwanie VIli: Poprawa
dostepnoicl mieszkaniowej

Wyzwanie 1X: Poprawa zdolnosci
inwestycyjnych miast

Wyzwanie X: Zwiekszenie
wykorzystania potencjatu
spolecznego

Wyzwanie XI; Przyspieszenie tempa
transformacji cyfrowej miast

Legenda: . silny wphyw . bardzo silny wphyw

Zrédlo: Krajowa Polityka Miejska 2030, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej 2022

Wszystkie JST Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka w zaleznosci od sity wptywu poszczegélnych

wyzwan na osiagniecie zaktadanego celu powinny w swoich dziataniach dazyc¢ do:

e rozwoju strukturalnego obszaru miejskiego w sposob zrownowazony i odpowiedzialny;
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e przeciwdziatania skutkom zmian klimatu;

e rozwoju opartego na zdywersyfikowanej gospodarce;

e wykorzystania procesow transformacji cyfrowej na rzecz wzmocnienia relacji miedzy
zarzadzajacymi obszarem miejskim, mieszkancami i organizacjami pozarzadowymi;

e niwelowania barier czyli zapewnienia rownych szans mieszkancom w uczestniczeniu w zyciu
spotecznosci oraz dostepie do ustug publicznych;

e skutecznego zarzadzania, efektywnego wykorzystywania zasobow wtasnych i wspotpracy.

Dokumentem obrazujacym znaczenie transportu zbiorowego dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej
jest Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Dla rozwoju transportu intermodalnego i zwiekszenia
udziatu kolei w przewozach tadunkéw w Europie kluczowe znaczenie ma stworzenie zintegrowanych
korytarzy transportowych w ramach sieci TEN-T. Dla Polski natomiast otwiera to droge do stworzenia
hubu o znaczeniu miedzynarodowym, a dodanie kolejnych szlakow transportowych przechodzacych
przez Polske do sieci Europejskich Korytarzy Transportowych (ETC) to szansa na wzmocnienie roli
polskich regionow w transkontynentalnej wymianie handlowej. Rewizja sieci TEN-T to réwniez
perspektywa dla Miasta Ptocka i jego MOF, ktory w najblizszej perspektywie stanie sie jednym z
drogowo — kolejowych weztow sieci. Ponizej kolorem fioletowym przedstawiony zostat schemat
planowanego przebiegu kolei duzych predkosci.

Rysunek 6: Propozycje Komisji Europejskiej w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej 2021 (COM(2021)812) / 2022(COM(2022)384)

Tog . LY Przasnysz

Ma kow Ma owlecki

Pultusk

Gastynin

Pruszke X, -

(dostep 02.02.2023

) x B 3
Zrédto: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/ tentec-portal/ map/maps.html

r)
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Zapewnienie spojnosci dtugofalowych dziatan i kompleksowego planowania potrzeb inwestycyjnych w
obszarze transportu na Mazowszu oraz zapewnienie spdjnej sieci transportowej z wojewddztwami
osciennymi, a takze krajowa siecig transportowa jest celem Regionalnego Planu Transportowego

Wojewodztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.

Ponizej przedstawione zostaty

planowane do realizacji inwestycje na poziomie regionalnym w potaczeniu z inwestycjami
realizowanymi na poziomie krajowym w okolicach Ptocka. Realizacja tych inwestycji sprowadza sie
do ich podziatu na trzy grupy: inwestycje kolejowe, inwestycje drogowe i inne dotyczace m.in. tras
rowerowych, komunikacji zbiorowej czy pojazdéw niskoemisyjnych.

Rysunek 7: Planowane inwestycje transportowe w wojewoddztwie mazowieckim

Zrédto: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego, Warszawa 2022 r.
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2.4. Charakterystyka obszaru MOF Ptock

Rysunek 8: MOF Plocka w Strategii

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej opracowany X C e
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego

jest dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka,
ktory jest spojny, a jednoczesnie uwzglednia specyfike
stopnia rozwoju kazdej JST. Dlatego tez cele dokumentu
beda wspolne dla kazdej JST, w inny sposob jednak
bedzie przebiegat proces wdrozenia poszczegolnych
dziatan. Jednoczesnie przyjety obszar zgodny jest z —
ustaleniami Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze.

ciechanowski

Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka to miasto rdzen
obszaru - Ptock i 7 gmin nalezacych do powiatu
ptockiego (pozostate JST MOF) o bardzo silnych
powigzaniach transportowych i dynamicznie
rozwijajacej sie gospodarce:

v" Gmina Stara Biata v° Miasto i Gmina Gabin

v Gm]na B]elSk v Gmina La'Ck E Miejskie Obszary Fur:kcpnmn:l‘r

v" Gmina Radzanowo v Gmina Nowy Duninow Zrédlo: Strategia Rozwoju Wojewédztwa
v

Gmina Stupno Mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze

Rysunek 9: MOF Plocka

Ptock - najstarsze miasto Mazowsza i
jedno z najstarszych w Polsce, historyczna
stolica Mazowsza i stolica Polski w latach
1079-1138. 0Od 1075 roku siedziba
rzymskokatolickiej kurii diecezji ptockiej.
Usytuowany na skarpie wislanej, moze
poszczyci¢ sie bezcennymi zabytkami, w
tym najstarsza w Europie szkota Srednia -
Matachowiankg i Katedra  bedaca
Pomnikiem Historii, pamietajaca
koronacje i pogrzeby wtadcow Polski
Wtadystawa | Hermana i Bolestawa Il
Krzywoustego. Ptock jest jednym z dwoch
kluczowych osrodkow regionu
Mazowieckiego regionalnego z
najwiekszym polskim przedsiebiorstwem
PKN Orlen. W gospodarce miasta dominuje
zatem przemyst paliwowo-energetyczny i
chemiczny, ale silnymi  gateziami
gospodarki sq rowniez branze:

maszynowa, odziezowa, handlowa i Zrédlo: Opracowanie Wydziat St.rategii, Architeturyi Urbanistyki Urzedu
Miasta Ptocka
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budowlano-montazowa. Od wielu lat Ptock z sukcesem wykorzystuje srodki pochodzace z Funduszy
Europejskich, dzieki czemu miasto staje sie coraz nowoczesniejsze i przyjazne dla mieszkancow.
Ptock to réwniez siedziba organéw powiatu ptockiego, powiat otaczajacy miasto ma charakter tzw.
"obwarzankowy". Powiat ptocki potozony na potnocno-zachodnim Mazowszu jest jednym z
najwiekszych powiatow w regionie i w kraju. 45% powierzchni powiatu stanowia obszary prawnie
chronione. Przez obszar powiatu przebiega rzeka Wista i wiekszos¢ powierzchni obszaréw chronionych
znajduje sie wtasnie w nadwislanskich gminach powiatu ptockiego. Potozenie na terenie powiatu
dwoch parkow krajobrazowych Brudzenskiego i Gostyninsko-Wtoctawskiego, urozmaicony krajobraz
oraz liczne kompleksy lesne stwarzaja korzystny klimat do rozwoju turystyki i agroturystyki.

Dane Gmin powiatu ptockiego nalezacych do MOF na tle Miasta Ptocka przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2: Dane ogdlne gmin MOF Ptocka z 2021 roku

Jednostki Powierzchnia  Udziatw Liczba Gestos¢ Grunty  Lasy
terytorialne ogotem powierzchni ludnosci/udziat zaludnienia rolne
powiatu (%) w ludnosci
powiatu
powiat ptocki 1796 km? - 109 771 61 0s6b/ km? 80% 17%
Ptock 88 km? - 113 660 1291 45% 5%
0sOb/km?
Stara Biata 111 km? 6% 1% 110 osob/km? 80% 1%
Bielsk 125 km? 7% 8% 71 osob/km? 82% 4%
Radzanowo 105 km? 6% 8% 82 0s6b/km? 90% 2%
Stupno 75km? 4% 8% 118 0s6b/km? 70% 11%
Gabin 146 km? 8% 10% 76 0sob/km? 68% 21%
tack 94 km? 5% 5% 57 0s6b/km? 42% 47%
Nowy 146 km? 8% 4% 27 os6b/km? 18% 70%
Duninow

Zrédto: Miejski Zeszyt Statystyczny nr 29, GUS, Raporty o stanie gmin za 2021 rok, Raporty strategiczno-
diagnostyczne MOF Ptocka

Z powyzszej tabeli wynika, ze gminy o najwiekszej gestosci zaludnienia to Stupno, Stara Biata, i
Radzanowo, ktore granicza z Miastem Ptock od strony poétnocnej i maja najmniejsza odlegtos¢ od
centrum miasta. Z kolei gminy graniczace z Ptockiem od potudnia maja nizsza gestosc¢ zaludnienia, co
jest spowodowane duzym stopniem zalesienia terenow gminnych. taczna powierzchnia terenow
zalesionych i rolnych w gminach okolicznych wynosi srednio 90% z najwyzszym poziomem urbanizacji
dla terenéw Gminy Stupno.
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Zdecydowana wieksza czes¢ MOF, w sktad
ktérych wchodza m.in. Gmina Stara Biata,
Bielsk, Radzanowo i Stupno to gteboko
antropogenicznie  przeksztatcony  obszar
uzytkowany rolniczo o silnie rozproszonej,
wiejskiej sieci osadniczej. Zwarte obszary o
relatywnie nizszym stopniu przeksztatcen
srodowiska przyrodniczego znajduja sie w
pozostatej czesci powiatu ptockiego.

Na mapie zostaty wskazane obszary
intensywnosci zabudowy (im ciemniejszy
kolor tym zabudowa jest intensywniejsza)
wraz z wazniejszym miejscowosciami. W
miejscach gesciej zabudowanych wystepuja
punkty uzytecznosci publicznej, ktore
generujg codzienny ruch ludzi i pojazdow, a
zatem powinny w sposob  szczegdlny
umozliwiaé ptynny i bezpieczny ruch pieszy,
a takze stanowi¢ punkt wyjscia przy Zrédlo:Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki
planowaniu dziatan zwigzanych z obstuga Urzedu Miasta Plocka

transportu publicznego.

Rysunek 10: Mapa gestosci zabudowy na terenie MOF
Ptocka

Miasto Ptock, a tym samym najblizsze otoczenie wchodzace w sktad powiatu ptockiego, kojarzone
jest gtownie z przemystem ze wzgledu na obecnos¢ kombinatu rafineryjno-petrochemicznego PKN
Orlen i firm kooperujacych. Sposrod wszystkich firm w powiecie ziemskim 96% stanowi sektor
prywatny, w ktorym dominuja dziatalnosci prowadzone przez osoby fizyczne. Najwiecej podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych jest w gminach: Gabin, Stara Biata, tack, Bielsk i Radzanowo, na co
niewatpliwy wptyw ma bliskie sasiedztwo Miasta Ptocka.
MOF Ptocka jest korzystnie potozony w sieci osadniczej Polski stosunkowo niedaleko od Warszawy,
todzi, Wtoctawka i Torunia.
Mieszkancy migrujacy z miast do obszarow podmiejskich, a takze Ci, ktorzy przenosza sie do miasta,
korzystaja w swoim zyciu codziennym z udogodnien i infrastruktury, a w szczegoélnosci nie zmieniaja
dotychczasowego miejsca pracy. Dlatego tez niezwykle istotng kwestia jest zapewnienie
ukierunkowanego rozwoju wraz z zagwarantowaniem dogodnych potaczen komunikacyjnych miedzy
gminami a Ptockiem, ktoére z jednej strony maja by¢ zapewnieniem
dojazdu do miejsc nauki i pracy, a z drugiej strony mozliwoscia
korzystania przez mieszkancow z ustug, handlu i dostepu do
przestrzeni rekreacyjno-wypoczynkowych. g
Pod koniec 2021 roku w Ptocku byto zarejestrowanych ponad 105 tys. () ()
pojazdow, w tym ponad 85 tys. samochodow osobowych. Wzrost liczby
samochodéw utrzymuje sie w Ptocku juz od kilkunastu lat. Ze
statystyk z konca 2021 roku wynika, ze niemal na kazdego Czy wiesz, ze niemal na
petnoletniego mieszkanca miasta przypada 1 samochéd - Urzad kazdego petnoletniego
Statystyczny w Warszawie podaje, ze w 2021 roku w Ptocku mieszkato mieszkanca Ptoclfa
ystyczny i podaje, . i ) przypada 1 samochod
ponad 113 tys. osob, w tym prawie 19 tys. osob w wieku osobowy?
przedprodukcyjnym. Od 2017 roku w Ptocku przybyto ponad 10 tys.
samochodéw osobowych.
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2.5. Perspektywa dtugoletnia

W samym Ptocku mozna zaobserwowac przemieszczanie sie mieszkancow do innych miast i obszarow
podmiejskich, co znajduje odzwierciedlenie w dodatnim saldzie migracji wewnetrznych w
pozostatych gminach MOF.

Tabela 3: Saldo migracji wewnetrznych w gminach MOF i w Ptocku w latach 2016-2021

Jednostki terytorialne 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ptock -372 -371 -412 -419 -304 -541
Pozostate Gminy MOF ogotem 383 348 257 254 286 332
Stara Biata 140 67 70 42 33 68
Bielsk 24 -8 -5 -2 7 22
Radzanowo 34 45 32 54 67 49
Stupno 163 196 121 128 162 148
Gabin 13 24 13 21 2 49
tack 12 29 -1 23 18 -10
Nowy Duninow -3 -5 27 -12 -3 6
Zrédlo: GUS

Wedtug prognozy Rysunek 11: Prognoza liczby ludnosci w Ptocku do roku 2050
demograficznej GUS, liczba

ludnosci na terenach 140000

Ptockiego Obszaru do 2030 . 120000

zmniejszy sie o ponad 4 %. Z
prognozy wynika rowniez, 100000

ze na przestrzeni

g

najblizszych 30 lat bedzie § 5%
postepowat proces starzenia % 60000
sie spoteczenstwa
przejawiajacy sie spadkiem ~ 40000
liczby ludnosci w wieku

. 20000
przedprodukcyjnym,
przejsciowym wzrostem 0
ludnosci w wieku 2014 2020 2030 2040 2050
produkcyjnym i lata
postepujacym wzrostem  Zrédto: "Prognoza ludnosci dla wojewddztwa mazowieckiego na lata 2014-2050"
liczby ludnosci w  wieku Mazowiecki Osrodek Badan Regionalnych 2015

poprodukcyjnym. W zwiazku z tym mozna sie spodziewac, ze w ciagu najblizszych 30 lat wigekszego
znaczenia w codziennych podrdézach nabierze transport publiczny oraz zmienig sie cele podrézy, z
przewaga tych przeznaczonych dla seniorow.
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2.6. Ocena mobilnosci MOF Ptocka okiem specjalistow

2.6.1. Jakimi danymi dysponujemy?

Preferencje transportowe uczestnikow ruchu zobrazowane zostaty w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Ptocka oraz powiatu ptockiego (dane na podstawie ankiet elektronicznych).

Rysunek 12: Podziat zadan przewozowych mieszkaricow Ptocka i powiatu ptockiego na podstawie
odpowiedzi ankietowanych na pytanie: W jaki sposob na co dzieri przemieszcza sie Pan/Pani po
terenie Ptocka/powiatu ptockiego?

43%

chodze pieszo

0%
skuter/matocykl
B

Piock

3%
rower
I = Poviat Phcki
1

2%
autobus miejski
13%

60%

samochod

Zrédto: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Ptocku, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Ptockiego na
lata 2021-2036

Z badania wynika, ze wiekszo$¢ mieszkancow Ptocka i powiatu ptockiego, jako gtowny sSrodek
transportu w codziennych podrozach wybiera samochdd osobowy. Na terenie Ptocka ponad 43%
ankietowanych przemieszcza sie pieszo. Niestety mozna zauwazy¢ niewielki udziat podrézujacych
komunikacja publiczng czy innymi, niskoemisyjnymi srodkami transportu. Moze to by¢ spowodowane
réznymi celami podrozy lub niedostosowaniem komunikacji publicznej do potrzeb pasazerow.

W momencie opracowywania niniejszego dokumentu nie ma Zintegrowanego/Kompleksowego Modelu
Ruchu (ZMR) dla MOF Ptocka. ZMR jest modelem dynamicznym, ktéry na podstawie dostarczanych
danych liczbowych reaguje na modyfikacje parametrow zachowan pasazerow spowodowane zmianami
w cenach, czasie podrozy, organizacji transportu publicznego i innymi zmianami spoteczno-
gospodarczymi. Jest to narzedzie, ktére umozliwia takze wyliczenie wskaznikdéw, w tym wskaznikow
dotyczacych emisji.

Dla skutecznego monitoringu wdrazania zatozen SUMP niezbedne jest posiadanie aktualizowanego
modelu ruchu, co pozwolitoby na skuteczne monitorowanie oraz ewaluacje dziatan.
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2.6.2. Jak poruszajg sie mieszkancy?

Wybory danych srodkéw transportu przez mieszkancow sa sScisle zwiazane z aktualng sytuacja
mobilnosciowa w Ptocku i okolicach. Sposoby podrozowania mieszkancow Ptocka i okolic w okresie od
maja do pazdziernika najlepiej obrazuje ankieta przeprowadzona na potrzeby opracowania
niniejszego dokumentu.

Rysunek 13: Sposoby podrézowania mieszkaricow MOF Ptocka na podstawie przeprowadzonej ankiety

tylko pieszo

%6

pociag

uTo

Hulainogi elektryczne samochod wiasny

skuter, motocyk| carpooling

(jazda sam ochodem z innymi
O=obami np. do pracy) el A E

wpe rzadk o
czesto

e 1] CZESCIE]

autobus carsharing

| pieszo (wynajem
Sam ochodu
Za oplata)

Zrédto: Opracowanie: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

v" Wtasnym samochodem najwiecej w ciaggu tygodnia (9 razy i wiecej) podrozuje 24%
respondentow, czesto (3-8 razy) ten srodek transportu wybiera 41% badanych, a rzadko (1-2
razy) 14%. 21% badanych wcale nie korzysta z wtasnego samochodu.

v" Tylko pieszo chodzi na co dzien 11% ankietowanych, 26% chodzi pieszo czesto, 30%
sporadycznie, a 33% przemieszcza sie w inny sposob.

v' Podroze autobusem oraz pieszo ksztattuja sie podobnie jak same podroze piesze: 11%
przemieszcza sie tak najczesciej, 29% czesto, 26% tylko 1 lub 2 razy w tygodniu, a 35%
korzysta z innych srodkéw transportu.

v Z roweru bardzo czesto korzysta 5% osob, 3 do 8 razy w tygodniu wybiera tg forme transportu
32% badanych, a 26% tylko okazjonalnie. 38% respondentow wcale nie uzywa roweru w
codziennych podroézach.

v' UTO i hulajnogi elektryczne sa wykorzystywane sporadycznie, poniewaz az 91% badanych w
ogole nie przemieszcza sie w ten sposob, jedynie 6% czesto tak podrozuje.

v Tak samo wyglada sytuacja ze skuterem, motocyklem, pociagiem czy carpoolingiem. Te srodki
transportu czasami wybiera tylko kilka procent mieszkancow.

26



| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

v' Ankieta ukazata do$¢ duze przywiazanie mieszkancow Ptocka i okolic do samochodu
osobowego, a takze czeste korzystanie z transportu publicznego, roweru czy podrozy pieszych
przez ponad Y ankietowanych.

v" Nalezy zaznaczyc, ze pytanie dotyczyto okresu wiosenno-letnio-jesiennego, gdzie warunki
pogodowe sprzyjaja zaréwno pieszym jak i rowerowym podrézom, natomiast samochdd
osobowy nie jest wykorzystywany w takim stopniu jak w okresie zimowym. Dlatego tez od
listopada do kwietnia nalezatoby sie spodziewac spadku aktywnych form podrézowania na
rzecz zwiekszenia podrozy wtasnym samochodem czy autobusem.

2.6.3. Analiza kluczowych obszarow mobilnosci

Analiza transportu w zakresie ruchu pieszego, rowerowego i zbiorowego z uwzglednieniem
planowania przestrzennego, logistyki, bezpieczenstwa ruchu drogowego, srodowiska i adaptacji do
zmian klimatu, logistyki miejskiej, turystyki oraz edukacji i promocji pomaga w lepszym zrozumieniu
wyborow mieszkancow odnosnie sposobu poruszania sie po miescie i jego okolicach.
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Tabela 4: Diagnoza mobilnosci Ptocka i MOF Ptocka

RUCH PIESZY

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

Miasto ma gesta siec¢ infrastruktury drogowej wyposazona w przestrzenie
dla pieszych.

=i« (Ciggi piesze sa dobrze rozbudowane i powigzane ze soba.
=8 Parki, zielence, place i skwery stanowia uzupetnienie sieci podrozy
pieszych.

= Chodniki dla pieszych majg w wiekszosci charakter fragmentaryczny.

=i Niewystarczajaca jest ilos¢ bezpiecznych drog dla pieszych, co sktania
mieszkancow do korzystania z innych form przemieszczania sie.

RUCH ROWEROWY, HULAJNOGI ELEKTRYCZNE | UTO

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

Budowa drdg rowerowych odbywa sie zaréwno podczas przebudowy catych
przestrzeni pasa drogowego jak i dziatan ukierunkowanych wytacznie na
tworzenie drog rowerowych np. magistrala rowerowa R-1.

Od 2018 roku dziata system wypozyczania roweru publicznego -
Rower Miejski.

Ptocki

Istnieje mozliwos¢ wypozyczania hulajnég elektrycznych w ramach
prywatnego systemu.

Lokalizacja infrastruktury drog rowerowych komunikacyjnych to przede
wszystkim tereny zurbanizowane, na ktorych zlokalizowane sa liczne
budynki uzytecznosci publicznej, przychodnie, szkoty podstawowe i
ponadgimnazjalne, szkoty wyzsze, centra handlowe, liczne podmioty
gospodarcze oraz bloki mieszkalne.

=i Stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa w gminach MOF.

=8 Wiekszos¢ gmin MOF posiada drogi rowerowe, jednak wtaczenie do drog
rowerowych Miasta Ptocka posiadaja tylko gminy tack, Stupno i Stara
Biata. W gminach takich jak Nowy Duninéw, Radzanowo czy Bielsk brak
jest dziatan podejmowanych z mysla o rowerzystach.

=i« Pojedyncze lokalizacje stacji Roweru Miejskiego wystepuja rowniez poza
Ptockiem w tacku i Stupnie.

TRANSPORT AUTOBUSOWY
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PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

Transport pasazerski na terenie miasta realizowany jest przez Gmine
Miasto Ptock za posrednictwem Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o.

Transport pasazerski autobusowy pozamiejski realizowany jest przez
réznych przewoznikow, w skali MOF dziatania podejmowane sa rowniez
przez samorzady lokalne. Dziatania nie maja charakteru zintegrowanego.

Transport pasazerski autobusowy miedzymiastowy jest bardzo ograniczony
i niezintegrowany. Dawny przewoznik PKS Ptock, po przejeciu przez spotke
Mobilis zakonczyt dziatalnosc.

Transport pasazerski w tym do Warszawy uzupetniaja/realizuja prywatni
przewoznicy BUS.

Miasto Ptock zmodernizowato dworzec PKP/PKS i utworzyto zintegrowane
centrum przesiadkowe przy ulicy Fryderyka Chopina.

Budowa, przebudowa i remont przystankow naleza do zadan miasta. Na
najbardziej uczeszczanych przystankach funkcjonuje system monitoringu
oraz system komunikacji alarmowej.

W 2020 roku podpisany zostat list intencyjny z PKN Orlen na rzecz
wspotpracy w zakresie rozwoju zeroemisyjnego transportu publicznego
opartego o wodor.

Wprowadzono krotkie autobusy, ktore wysytane sa w miejsca, gdzie do tej
pory niemozliwy byt dojazd tradycyjnym autobusem.

W Ptocku sa 2 buspasy, przy 1 buspasie wprowadzona zostata $luza
autobusowa.

Ptock udostepnia informacje o potaczeniach online. Zapewniony jest
dostep do informacji pasazerskiej poprzez aktualne rozktady jazdy,
aplikacje MyBus, strone internetowa czy System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej.

= Transport zbiorowy odbywa sie z wykorzystaniem autobusow na liniach

komunikacji miejskiej w Ptocku na podstawie uméw zawartych na bazie
porozumienia z Prezydentem Miasta Ptocka. W gminie Stara Biata kursuje
najwiecej linii autobusowych obstugiwanych przez KM Ptock. W latach
2020-2021 =z realizacji ustugi transportu publicznego w ramach
porozumienia z miastem Ptock wycofaty sie gminy Nowy Dunindw, Brudzen
Duzy i Starozreby, Miasto Gmina Gabin ograniczyta obszar obstugi gminy, a
gmina Bielsk, Stara Biata i Stupno zmniejszyty liczbe kurséw. Gmina tack
natomiast na poczatku 2021 roku uruchomita na swoim terenie wtasny
publiczny transport zbiorowy, a z ustug KM Ptock korzysta jedynie w
okresie letnim. Wptyw na wybor innych przewoznikow przez gminy ma
dofinansowanie ze strony Panstwa w ramach Srodkéw Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych (FRPA). Gminy nie mogg liczy¢ na
dofinansowanie realizujac przewozy w ramach KM Ptock, poniewaz jest
ona od lat wytaczona z pomocy finansowej panstwa. Innym czynnikiem
odchodzenia gmin od ustug komunikacji miejskiej w Ptocku sa wysokie
koszty doptat do swiadczonej ustugi transportu oraz spadek liczby
pasazerow.

Transport zbiorowy realizowany jest z udziatem srodkow pochodzacych z
rzagdowego programu przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu w
ramach FRPA. W 2022 roku wsparciem finansowym w zakresie funduszu
zostaty objete nastepujace gminy powiatu ptockiego: Brudzen Duzy (na 13
linii, w tym 5 w porozumieniu z Gming Stara Biata), Gabin (na 5 linii), tack
(na 6 linii), Nowy Duninéw (na 4 linie), Stupno (na 3 linie), Starozreby (na
19 linii w porozumieniu z Gming Radzanowo).

Transport zbiorowy oparty jest na liniach komunikacyjnych obstugiwanych
przez przewoznikow prywatnych na zasadach komercyjnych.

=8 Transport zbiorowy realizowany jest na zasadzie wspotpracy z innymi
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gminami w ramach porozumienia miedzygminnego, na mocy ktorego
organizator pokrywa catkowity koszt obstugi linii komunikacyjnych, a
druga strona nieodptatnie udostepnia potaczenia drogowe. Takie
porozumienie zostato zawarte miedzy Gming Gozdowo a Gminami Stara
Biata i Bielsk oraz miedzy Gming Starozreby a Gming Radzanowo.

= Funkcjonuje transport zbiorowy z  wykorzystaniem autobusow
umozliwiajacy dowoz dzieci dojezdzajacych do szkot.

=i Wybor prywatnych przewoznikow autobusowych czesto nie zapewnia
wysokiej jakosci swiadczonych ustug. Do przewozow wykorzystywane sa
stare autobusy bez udogodnien dla osob o ograniczonej mobilnosci i nie
gwarantujace oczekiwanego przez pasazerow poziomu bezpieczenstwa.

=8 Brak zintegrowanej informacji o mozliwosciach korzystania z transportu
autobusowego.

TRANSPORT KOLEJOWY

PLOCK POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

¥

Ptock obstuguje 1 linie kolejowa nr 33 o znaczeniu panstwowym. =8 1 linia kolejowa nr 33 o znaczeniu panstwowym, ale zelektryfikowana
tylko na kierunku potudniowym do Kutna.

¥

Dworzec kolejowo-autobusowy stanowi zintegrowany wezet pasazerski,
bedacy nowoczesnym, funkcjonalnym budynkiem. =8 2 stacje kolejowe w tacku i w Gminie Stara Biata (Nowe Trzepowo) oraz 1

przystanek kolejowy w Gminie Stara Biata (Nowe Proboszczewice)

=8« Na terenie Ptocka sa 2 stacje kolejowe w centrum Ptocka i w jego obstugujace jedna linie kolejowa

lewobrzeznej czesci, na osiedlu Radziwie.

=i« Podstawowa kolejowa obstuge pasazerska Ptocka zapewnia Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego poprzez Koleje Mazowieckie, ktore kursuja
regularnie na trasie Sierpc-Ptock-Kutno.

=i~ Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaty umowe na wstepne wytyczenie
towarowej kolejowej obwodnicy Ptocka. Inwestycja umozliwitaby
wyprowadzenie z centrum miasta transportowanych z kombinatu
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rafineryjno-petrochemicznego tadunkéw niebezpiecznych, jak réwniez
wptynetaby na uptynnienie ruchu ulicznego. Nadal trwaja konsultacje
dotyczace wyboru najlepszego wariantu przebiegu obwodnicy kolejowej.

=8 Pod koniec 2021 roku uruchomiony zostat pociag TLK “Chemik” do Katowic,
ktory umozliwit dotarcie do todzi, Czestochowy, Katowic oraz Pociag TLK
,, Flisak” do Trdjmiasta.

=i W zwiazku z realizacja CPK, planowane jest wtaczenie Miasta Ptocka w sie¢
kolei duzych predkosci.

RUCH SAMOCHODOWY

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i W Ptocku krzyzuja sie dwie drogi krajowe przechodzace przez centrum
miasta: DK60 i DKé62 oraz 4 drogi wojewodzkie funkcjonujace jako drogi
jednojezdniowe i komunikujace obszary podmiejskie: nr 559, nr 562, nr

567, nr 575 oraz dwa mosty przez rzeke Wiste obstugujace ruch towarowy i | g

osobowy: Most im. Legionow Jozefa Pitsudskiego i Most Solidarnosci.

=i Poprawa jakosci drog w miescie nastepuje przede wszystkim poprzez
realizowanie zadan inwestycyjnych, ktére obejmuja nie tylko naprawe
nawierzchni, ale przede wszystkim poprawe infrastruktury technicznej

znajdujacej sie w pasie drogowym, tj. sieci wodociggowej, kanalizacji |=se

sanitarnej, kanalizacji deszczowej, sieci elektroenergetycznej czy
oswietlenia ulicznego i sygnalizacji swietlnej. Wprowadzane sa rowniez
usprawnienia organizacyjne podnoszace bezpieczenstwo na drogach.

=i~ Przeksztatcanie infrastruktury drogowej odbywa sie nie tylko poprzez |=i

przebudowe istniejacych odcinkow drdg, ale rowniez poprzez budowanie
tras obwodowych miasta i obszarow zurbanizowanych. W Ptocku
wybudowanie obwodnicy pétnocno-zachodniej przyczynito sie do rozwoju

komunikacyjnego miasta oraz otworzyto tereny pod nowe inwestycje. -

Przez gminy przebiegajg dwie drogi krajowe: DK60 i DK62 oraz 11 drog
wojewaddzkich nr: 540, 559, 555, 560, 562, 567, 568, 573, 574, 575,
577. Brak jest drdog ekspresowych i autostrad.

Waznym uzupetnieniem istniejacej infrastruktury drogowej jest siec
drdg powiatowych i gminnych, ktore zapewniaja komunikacje pomiedzy
mniejszymi miejscowosciami w gminach. Oprocz drog gminnych na
terenach gmin znajduja sie rowniez drogi wewnetrzne niezaliczone do
drég publicznych.

W ostatnich latach na terenach gmin realizowano modernizacje drog
gminnych. Dalsze dziatania modernizacyjne oraz budowa nowych drog
beda wptywaty pozytywnie na rozwoj MOF w zakresie budowy chodnikow,
zatok autobusowych, wiat przystankowych, azylow dla pieszych.

Pod wzgledem dtugosci drog wojewodzkich najlepiej wypada Gmina Stara
Biata. Najdtuzszy odcinek drogi krajowej przebiega przez Gmine Nowy
Duninéw, natomiast najbardziej rozwinieta sie¢ drog powiatowych oraz
gminnych ma Miasto i Gmina Gabin.

Kluczowa inwestycja w zakresie infrastruktury drogowej w Gabinie byta
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Inwestycje prowadzone w ciagu ostatnich lat w Ptocku, polegajace na
budowie nowych drog osiedlowych, przebudowie arterii komunikacyjnych
obstugujacych  duze osiedla mieszkaniowe, poprawity  warunki
podrozowania po istniejacych wczesniej drogach nieutwardzonych lub
bedacych w ztym stanie technicznym.

Inwestycje dotyczace budowy tras zbiorczo-obwodowych komunikujacych
tereny przemystowe i spinajacych dwie drogi krajowe, przebudowa arterii
komunikacyjnych obstugujacych i prowadzacych ruch na zewnatrz miasta,
poprawity warunki podrozowania, nie przyczynity sie do modyfikacji pasow
drogowych wewnatrz miasta ograniczajacych ruch pojazdéw osobowych, a
tym samym wsparcia transportu zbiorowego i mikromobilnosci w
wystarczajacym stopniu.

Wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Ptocku w 2020 roku, w
ramach ktorej powstato ponad 60 punktow tadowania samochodow
elektrycznych, stworzyto realne perspektywy na poprawe stanu
technicznego pojazdow poruszajacych sie po miescie, a dzieki temu na
redukcje emisji transportowej.

Realizacja drogi ekspresowej 510, ktora ma potaczy¢ obwodnice Warszawy
z Ptockiem, a w kierunku zachodnim z Toruniem, stanowi kluczowe
zewnetrzne potaczenia drogowe. Pod koniec 2021 roku GDDKIiA ogtosita
przetarg na dokumentacje techniczng odcinka drogi od granicy
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do obwodnicy Warszawy, czyli
odcinka najwazniejszego z punktu widzenia Ptocka. Dalszy etap prac
bedzie mozliwy jednak dopiero po zapewnieniu finansowania.

W 2018 r. zostato podpisane porozumienia Miasta Ptocka z Oddziatem
GDDKiA w zakresie wspolnej rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku ul.
Wyszogrodzkiej od al. Armii Krajowej do granicy miasta. Na poczatku 2022
roku podpisany zostat aneks do Programu inwestycji dla rozbudowy trasy na
odcinku od Alei Armii Krajowej do granicy miasta. Prace budowlane

budowa potudniowo-zachodniej obwodnicy, ktora otworzyta zupetnie
nowe mozliwosci rozwojowe i strategiczne dla miasta jak i dla catego
regionu. Na przetomie roku 2019 i 2020, wybudowano tacznik obwodnicy,
tworzacy potaczenie miedzy obwodnica a dotychczasowym odcinkiem
drogi wojewodzkiej 577. Brak plandéw przebudowy odnosnie do starego
przebiegu.

W tacku w 2020 roku zostata zawarta umowa na opracowanie
dokumentacji dla obwodnicy tacka w ciagu DK60. Inwestycja powstanie
w ramach rzadowego Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030.
Ogtoszenie przetargu jest planowane w 2024 roku, a realizacja zadania
jest przewidziana w latach 2026-2028. Brak planoéw przebudowy odnosnie
do starego przebiegu.

32




| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

podzielono na dwa odcinki - od Armii Krajowej do Harcerskiej i od
Harcerskiej do granicy miasta. Realizacja robot zostata zaplanowana na lata
2025-2027.

=8 W ramach inwestycji GDDKiA planowana jest przebudowa odcinka pomiedzy
Ptockiem a Wyszogrodem na dtugosci ok. 30 km od granicy Miasta Ptock do
rejonu skrzyzowania z DK-50, z przebiegiem przez Gmine Stupno.

= W celu ograniczenia natezenia ruchu samochodéw osobowych w ramach
programu mobilnosci miejskiej zostat rozbudowany parking P&R w rejonie
cmentarza komunalnego przy ul. Bielskiej w Ptocku. i wybudowany parking
P&R przy ptockim ZOO.

=i W obszarze s$rodmiescia w zwiazku z deficytem miejsc postojowych w
obszarze centralnym miasta i problemami z parkowaniem pojazdow
utworzona zostata Strefa Ptatnego Parkowania (SPP). Wyznaczenie tej
strefy jest istotne w realizacji lokalnej polityki transportowej.

=i [stnieje mozliwos¢ wypozyczenia samochodu CarSharing.

TRANSPORT LOTNICZY

PLOCK POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=+ W Ptocku funkcjonuje obecnie lotnisko trawiaste obstugiwane przez
Aeroklub Ziemi Mazowieckiej. Od 1970 roku figuruje w ewidencji lotnisk
Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod poz. 24 (nr rejestracyjny 26). Miasto
Ptock przystapito do opracowania dokumentacji technicznej dla
przebudowy lotniska. W dniu 7 marca 2022 roku Wojewoda Mazowiecki
wydat decyzje nr 37/SPEC/2022 o zezwoleniu na realizacje inwestycji w
zakresie lotniska uzytku publicznego, w ktorej zezwolit na realizacje
przebudowy lotniska Ptock, w zakresie budowy drogi startowej
wyposazonej w ptaszczyzne do zawracania, chodnikdw, drogi pozarowej,
ogrodzenia, stacji transformatorowej wraz z budowa i rozbiorka
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niezbednej infrastruktury towarzyszacej.

=8 Warszawskie Lotnisko Chopina, najwigkszy port lotniczy w Polsce, potozone
jest w odlegtosci 130 km od Ptocka, a w odlegtosci 70 km znajduje sie
miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa - Modlin w Nowym Dworze
Mazowieckim.

PLOCK

TRANSPORT WODNY

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i+ W Ptocku znajduje sie port rzeczny (wraz ze stocznig rzeczng i portem
jachtowym).

=i Na odcinku Ptock - Wtoctawek znajduje sie najdtuzszy w Polsce odcinek
drogi wodnej V klasy - spetniajacej wymogi stawiane miedzynarodowym
drogom wodnym.

= Transport wodny towarow wykorzystywany jest sporadycznie, a zegluga
pasazerska opiera sie wytacznie na s$wiadczeniu okresowych ustug
turystycznych.

PLOCK

ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Sie¢ uliczna Ptocka ksztattowata sie proporcjonalnie z rozwojem miasta.
Pojawianie sie infrastruktury drogowej stymulowato rozwoj terendow przez
nig obstugiwanych i odwrotnie - zagospodarowanie terenow powodowato
koniecznos¢ rozbudowy sieci i potaczen. Ptock ma strukture pasmowa z
ciagami komunikacyjnymi potozonymi w kierunku wschod-zachod. W
strukturze  urbanistycznej  wyrdznikami  sa  $Srodmiescie  bedace
wielofunkcyjna struktura, tereny przemystowe na terenach pétnocnych
miasta,osiedla wielorodzinne okalajace srédmiescie, intensywna zabudowa
wielorodzinna wschodnia Podolszyc, pozostata czes¢ miasta z dominujaca

=i Uktad sieci osadniczej skupiony jest w bezposredniej bliskosci miasta
Ptocka.

Zjawiskiem wystepujacym w obszarze polskich obszarow funkcjonalnych
jest tzw. suburbanizacja. Procesy suburbanizacji przebiegajace zazwyczaj
w spos6b przypadkowy i nieskoordynowany silnie wptywaja na
funkcjonowanie i problemy miast, a takze staja sie jednoczesnie istotnym
wyzwaniem dla catosci obszarow funkcjonalnych. Niekontrolowana
suburbanizacja generuje réwniez ogromne koszty, ktdre w wiekszosci
przypadkow mozna traktowac¢ jako straty przestrzenne, gospodarcze,
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zabudowa jednorodzinng, lewobrzezna cze$¢ miasta z niska gestoscig
zabudowy.

spoteczne oraz Srodowiskowe. Odnosza sie one min. do Kkosztow
transportu, infrastruktury technicznej i szeroko pojmowanej gospodarki
komunalnej, ktérych finansowanie lezy po stronie jednostek samorzadu
terytorialnego.

Dalsze obszary o charakterystyce zabudowy miejskiej wystepuja przede
wszystkim w miejscowosciach bedacych siedzibami gmin. Pozostata czes¢
obszaru to rozlegte tereny lesne i rolnicze posiadajace zabudowe
siedliskowa.

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=8 Analizy natezenia ruchu drogowego na gtownych
wykonywane sa przez Miejski Zarzad Drog. Wyniki badan pozwalajg na
biezaco doskonali¢c ustawienia programow sterujacych sygnalizacja,
dostosowywac i usprawnia¢ organizacje ruchu, a przede wszystkim
poprawiac bezpieczenstwo.

=i Uptynnienie ruchu w miescie utatwiajag zamontowane na kilku wiekszych
skrzyzowaniach w Ptocku sekundniki, ktore pozwalaja okreslic czas
wyswietlania swiatta. Innym rozwigzaniem jest budowa rond zastepujacych
tradycyjne skrzyzowania w Ptocku, ktore zapewniaja bezpieczenstwo ruchu
drogowego dla wszystkich uzytkownikow drogi.

=i« Miasto Ptock pozyskato dane dotyczace wypadkow i kolizji w obszarze MOF
Ptocka (System Ewidencji, Wypadkow i Kolizji). Dane dotyczyty petnych lat
2019 i 2020 oraz 3 kwartatow 2021 roku (rozpoczecie prac nad diagnoza
obszaru i wystepujacymi zjawiskami). W Ptocku koncentruje sie najwigksza
ilos¢ wystepujacych zgtoszonych kolizji. Rozktad przestrzenny zjawisk w
wymiarze pozamiejskim wystepuje rowniez na drogach o wiekszym ruchu
komunikacyjnym, czyli przede wszystkim na drogach krajowych,
wojewaddzkich i powiatowych.

skrzyzowaniach | =8 Na terenie gmin MOF byty prowadzone badania natezenia ruchu GPR przez

GDDKiA. Podstawowym celem GPR jest uzyskanie, na podstawie
przeprowadzonych pomiarow bezposrednich, najwazniejszych parametrow
oraz charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich odcinkéw sieci drog
krajowych i wojewodzkich objetych pomiarem. Do podstawowych
parametrow ruchu drogowego zalicza sie $redni dobowy ruch w roku,
miarodajne godzinowe natezenie ruchu i Srednig predkos¢ podrozy.
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SRODOWISKO | ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Gtowne zagrozenia klimatyczne w Ptocku to wzrost wartosci i liczby dni z
temperatura maksymalng powietrza, wzrost czestosci wystepowanie fal
upatow, wystepowanie deszczy nawalnych, wystepowanie powodzi od
strony rzek, wzrost koncentracji zanieczyszczen powietrza.

=i~ W Ptocku w ramach miejskiego planu adaptacji do zmian klimatu (MPA)
wskazano, ze istotng role powinny odgrywaé nastepujace dziatania
adaptacyjne: wymiana taboru komunikacji miejskiej, rozbudowa sciezek
rowerowych, zwiekszenie ilosci stacji roweru publicznego w Ptocku,
doposazanie stuzb ratowniczych w odpowiedni sprzet i szkolenia z
uwzglednieniem zmian klimatycznych, wzmocnienie wspotpracy i
komunikacji pomiedzy samorzadami, wdrazanie elastycznych godzin pracy
jako reakcja na ekstremalne warunki meteorologiczne, sprzatanie i
czyszczenie (na mokro) ulic z pytu i zanieczyszczen, dziatania edukacyjne
zachecajace do korzystania z transportu publicznego.

=i Wptyw na stan czystosci powietrza atmosferycznego na terenie obszaru ma
rowniez emisja liniowa ze zrodet mobilnych wzdtuz gtownych ciagow
komunikacyjnych.

PLOCK

Na terenie MOF dominujg obszary o wysokim i bardzo wysokim poziomie
zagrozenia wystepowaniem susz, szczegélnie na terenach gmin tack, Nowy
Duninow i Gabin.

Najbardziej zagrozone powodzia sa tereny gmin: Stupno, Nowy Duninow i
Gabin.

Najwiekszym problemem w zakresie transportu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen jest: predkos¢ pojazdow, zty stan techniczny pojazdow,
brak ptynnosci ruchu pojazdéw, duza ilos¢ pojazdow ciezkich, zty stan
techniczny nawierzchni drog i nieodpowiednia struktura drogi.

Dziatania adaptacyjne dotycza gtownie ograniczenia emisji zanieczyszczen
ze zrodet komunikacyjnych, ktore sprowadzaja sie do rozwoju transportu
rowerowego, w tym rozbudowy spojnego systemu drog i Sciezek
rowerowych oraz budowy, przebudowy i utwardzania drog i poboczy oraz
opracowania dokumentacji projektowych. Niezwykle wazne jest rowniez
prowadzenie inwestycji drogowych ograniczajacych emisje hatasu (m.in.
»ciche” nawierzchnie, ekrany akustyczne).

LOGISTYKA MIEJSKA

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Wybudowanie obwodnicy poétnocno-zachodniej usprawniajacej wyjazd z
miasta i pozwalajacej na lepsze skomunikowanie z jego pétnocna czescia
przyczynito sie do rozwoju miasta Ptocka oraz ograniczyto przejazd
samochodow ciezarowych przez centrum miasta.

= W celu zapewnienia lepszej koordynacji ruchu tadunkéow w Ptocku

= Nie wystepujg trudnosci w zakresie transportu towarow. Problemem jest
natomiast kwestia nosnosci poszczegolnych kategorii drog i odcinkow
drogowych.
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wprowadzono ograniczenia w ruchu pojazdéw ciezarowych - akcja STOP
TIROM (usprawnienie organizacji ruchu pojazdow ciezarowych dla obszaru
miasta). Ciezki ruch tranzytowy i pojazdéow z towarami niebezpiecznymi
odbywa sie bez ograniczen wytacznie po drogach, ktore petnia funkcje
stworzonych do tego celu ,,korytarzy komunikacyjnych”.

=8 W centralnej czesci miasta nie funkcjonuje dedykowany miejski system
logistyczny zwiazany z obstuga ,ostatniej mili”. Pozostaje on w gestii
dystrybutoréw.

PLOCK

EDUKACJA | PROMOCJA

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Mobilnos¢ miejska jest promowana przez Miasto Ptock zarowno poprzez
wspottworzenie z mieszkancami dokumentow strategicznych miasta,
realizacje dziatan miekkich zapisanych w programach miejskich, edukacje
w placowkach oswiatowych, jak rowniez dziatania promocyjne zapisane
przy realizacji zadan infrastrukturalnych.

=i Dziatania prowadzone przez Miasto Ptock bedace czesto czescig akcji
ogolnopolskich czy dostepnych programéw wsparcia sa zawsze wspierane
poprzez dziatania informacyjno-promocyjne. Informacje na temat roznych
wydarzen i konsultacji sa na biezaco przekazywane do mediow lokalnych,
publikujacych w prasie i w Internecie. Ponadto kazdej istotnej inicjatywie
towarzysza materiaty promocyjne w postaci plakatow czy ulotek oraz
stoiska promocyjne.

PLOCK

=8 Gminy realizuja rézne dziatania o tematyce ekologicznej, promujace
zdrowy tryb zycia oraz poruszajace tematyke bezpieczenstwa drogowego.
Sa to rajdy rowerowe, konkursy i spektakle edukacyjne, spotkania
informacyjne dla mieszkancow, akcje sprzatania swiata dla szkot.

TURYSTYKA

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=8 W Ptocku zostaty utworzone specjalne miejsca postojowe przeznaczone
tylko dla autokaréw zapewniajac turystom mozliwos¢ komfortowego

=8 Bioragc pod uwage znaczenie transportu w turystyce na terenach stabiej
zurbanizowanych MOF wykorzystywane sa gtownie szlaki piesze i
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zwiedzania miasta. Takie miejsca parkingowe znajduja sie na parkingu przy
Z00, Orlen Arenie, czy ul. Tadeusza Kosciuszki. W Polityce Parkingowej
Miasta Ptocka sugeruje sie udostepnienie i wyrazne oznaczenie miejsc
czasowego zatrzymania autokaru w obrebie historycznego centrum miasta,
w ktorym autokary mogtyby sie zatrzymywac wypusci¢ lub zabrac turystow
i nastepnie udac sie na parking nawet w dalszej czesci Ptocka.

Transport kolejowy, wodny czy lotniczy stanowi znikomy udziat w ptockich
przewozach turystycznych.

W zakresie transportu kolejowego na rozwoj turystyki w Ptocku wptyw ma
wprowadzenie w 2021 roku potaczen kolejowych do Katowic i Trojmiasta
oraz plan budowy linii kolejowej CPK - Ptock - Wtoctawek.

W sektorze wodnym w ramach transportu turystycznego w Ptocku
organizowane sa rejsy po Wisle.

rowerowe, ktdre wystepuja gtownie w lewobrzeznej czesci obszaru.

Bardzo pozyteczna role, szczegodlnie dla dzieci i mtodziezy szkolnej,
odgrywaja spacerowe Sciezki dydaktyczne, bedace rowniez specyficznymi
szlakami pieszymi. Na terenie gminy tack funkcjonuje $ciezka
dydaktyczna o dtugosci 5 km.

MOF posiada gesta sie¢ znakowanych szlakow pieszych przecinajaca doline
Wisty. Na wschodzie prowadza na Pojezierze Gostyninskie, przez
Gostyninsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy po Wtoctawek i Kutno, od
pétnocnej strony wioda przez Brudzenski Park Krajobrazowy do Sierpca.

Mozna wyrdzni¢ 6 gtownych szlakow rowerowych MOF: Miedzynarodowy
Szlak Rowerowy EuroVelo R-2, Ponadregionalny szlak VeloMazowia, Szlak
Potnocny powiatu ptockiego, Szlak Srodkowej Wisty, Szlak Potudniowy
powiatu ptockiego, Biata - Kamionki.

Liczne szlaki konne przygotowane zostaty przez Stowarzyszenie Gmin
Turystycznych Pojezierza Gostyninskiego, ktore tworza miasta i gminy:
Gostynin, Ptock, Kowal, Gabin, tack, Nowy Dunindw, Itéw, Sanniki,
Stubice, Szczawin Koscielny, Baruchowo, Wtoctawek oraz powiat ptocki i
gostyninski.

Zrédto: Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Ptocka, Raporty o stanie MOF Ptocka
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2.7. Analiza SWOT

Analiza SWOT przeprowadzona zostata w celu uporzadkowania informacji zebranych w diagnozie, a
przede wszystkim w celu dokonania oceny potencjatu mobilnosciowego na terenie MOF Ptocka.
Analiza ta wskazuje na silne i stabe strony w zakresie mobilnosci w obszarze funkcjonalnym, a takze
wskazuje potencjalne szanse i zagrozenia, ktorych zrodtem jest otoczenia zewnetrzne.

=
Ay ()
|

)
g —=——e

Z uwagi na marginalne znaczenie transportu kolejowego, lotniczego czy wodnego w Ptocku oraz brak
wptywu ptockich wtadz samorzadowych na poprawe czy zmiane sytuacji w tych sektorach ponizsza
analiza skoncentrowana jest na ruchu pieszym, rowerowym, transporcie samochodowym i zbiorowym.
Analiza SWOT dla MOF zostata w pewnym stopniu uogolniona co wynika z réznorodnosci gmin w
zakresie potozenia geograficznego i komunikacyjnego, srodowiska przyrodniczego, warunkéw zycia,
atrakcyjnosci inwestycyjnej czy mozliwosci finansowych.
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MOCNE STRONY

SLABE STRONY

PLOCK

POZOSTALE JST MOF PLOCKA

PLOCK

POZOSTALE JST MOF PLOCKA

codzienne przemieszczanie sie
pieszo przez prawie potowe
mieszkancow miasta

zauwazalny wzrost podrézy
miejskich z wykorzystaniem
rowerow w miescie (jako srodka
transportu) w tym dzieki
wykorzystaniu systemu Roweru
Miejskiego

rozbudowana sie¢ gtownych drog
rowerowych i pieszo-rowerowych

promocja ruchu rowerowego np.
uczestnictwo Ptocka w wydarzeniu
,Rowerowa Stolica Polski”,
,Rowerowy maj”

rozwéj mikromobilnosci, w tym

wypozyczalnie hulajnog
elektrycznych

nowoczesne rozwigzania
wprowadzane w  Komunikacji

Miejskiej Sp. z o.0. w zakresie
$wiadczenia ustug

prowadzone modernizacje sieci
drogowej, poprawiajace
bezpieczenstwo  niechronionych
uzytkownikow ruchu

uwzglednienie potrzeb pieszych i

komunikacji zbiorowej przy
budowie nowych drog

wystepujace  powiazania  drog
rowerowych miejskich z
podmiejskimi (Lack, Stupno)

atrakcyjne walory przyrodnicze
umozliwiajace  rozwoj  funkcji
turystycznych i rekreacyjnych
rozwoj sieci drog rowerowych i
pieszo-rowerowych

utrzymujace sie przywiazanie do korzystania z samochodu osobowego
jako podstawowego/jedynego srodka transportu

niewystarczajaca ilos¢ rozwiazan
wspierajacych ruch rowerowy w
samym centrum miasta

zbyt niskie zainteresowanie
ustugami komunikacji miejskiej

brak wspdlnej taryfy biletowej

wystepujace zwiekszenie
natezenia hatasu komunikacyjnego
spowodowane lokalizacjg drog o
duzym natezeniu ruchu oraz linii
kolejowej

przestrzen miasta w duzej mierze
zajeta przez zaparkowane
samochody (duza liczba miejsc
parkingowych), ktéore parkujac
zajmuja rowniez chodniki)

niewystarczajaca przestrzen
miejska dla ruchu pieszego i
rowerowego

— niewystarczajaca

ilos¢  drog
rowerowych  przy  gtownych
drogach na terenie gmin, w
szczegolnosci prowadzacych do
Ptocka

postepujace rozproszenie
zabudowy, zwiekszajace
problemy komunikacyjne

brak zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego, co
generuje niska  dostepnosc
niektorych gmin

zbyt mata ilos¢ chodnikow i
ciagow pieszych

brak dziatan edukacyjnych w
zakresie zrownowazonej
mobilnosci

migracja na tereny innych gmin
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— zZnaczne inwestycje w
infrastrukture transportowa
miasta, w tym miedzy innymi w
drogi rowerowe

— modernizacja taboru KM Ptock
przez zakup  niskoemisyjnych
autobusow

— uporzadkowanie parkowania w
centrum - stworzenie Strefy
Ptatnego Parkowania, budowa
parkingow ,,P&R”

— tworzenie specjalnych pasow dla
autobuséow oraz wprowadzanie
lokalnego priorytetu w sygnalizacji
swietlnej dla autobusow

— rozwoj carsharingu w Ptocku jako
alternatywnej opcji podrézy bez
wykorzystania samochodu
prywatnego

—> wprowadzenie ograniczen dla
pojazdéw ciezarowych w centrum
miasta

— rozbudowana sie¢ publicznych
stacji tadowania samochodow
elektrycznych

— brak atrakcyjnej oferty
miedzymiastowej transportu
autobusowego

— oferta transportu  kolejowego
ograniczona tylko do 1 linii
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PLOCK POZOSTALE JST MOF PLOCKA PLOCK POZOSTALE JST MOF PLOCKA

— wprowadzanie rozwigzan organizacyjnych i finansowych na rzecz | — suburbanizacja, niekontrolowana migracja na tereny gmin sasiednich
wsparcia transportu zbiorowego, integracji roznych srodkéw transportu
na poziomie krajowym i akceptacja czesci rozwigzan przez spotecznosc¢
lokalng

— zwiekszajacy sie wskaznik motoryzacji, co powoduje coraz wieksza
presje transportu samochodowego

— zwiekszenie atrakcyjnosci nauki, pracy i zamieszkania w duzych miastach

— wzrost zainteresowania inwestoréw terenami inwestycyjnymi, dobrze .
centrum Polski

skomunikowanymi
— brak realizacji linii KDP spowoduje naptyw nowych pojazdow i dalsze

— korzystne uwarunkowania przestrzenne w zakresie tworzenia miasta . . . . :
zwiekszenie roli samochodu w przemieszczeniach

zwartego i efektywnego komunikacyjnie
— restrykcje prawne i zagrozenia bezpieczenstwa, ktore mogg zniechecac

— wprowadzanie nowych, ekologicznych rozwigzan technologicznych w podréznych do korzystania z komunikacji zbiorowej

zakresie napedu pojazdow
A . e . - . — brak wprowadzenia realizacji szybkiego transportu dla Ptocka i regionu z
— wzrost swiadomosci i wrazliwosci ekologicznej mieszkancow . .. .. .
poziomu administracji centralnej
— budowa noweJ.lmn KDP z gtownym weztem przesiadkowym przy ul. ~» wazrost cen energii, gazu i paliw dla transportu
Fryderyka Chopina
— regres transportu publicznego - likwidacja lub ograniczanie potaczen
autobusowych, niestabilne dziatania panstwa i podmiotow ksztattujacych
— rozwoj sieci powietrznych taksowek oraz potaczen biznesowych, podaz

turystycznych i ratowniczych

— budowa drogi ekspresowej S10

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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2.8. Ocena mobilnosci MOF Ptocka okiem mieszkancow

2.8.1. Wyniki ankiety z mieszkancami

Przeprowadzona na potrzeby . ) .. . .
Rysunek 14: Mapa luk w infrastrukturze pieszej i rowerowej w Plocku i na

mmgszego ) dokumentuﬁ styku Plocka i MOF
ankieta Aktywne i
ekologiczne érodki Gdzie brakuje drog rowerowych e L __
" . = - = 1 | Wyszogrodzka-Imielnica
transportu” zawierata 11 |1 przestrzeni dla pieszych BT
A 2 | Bielska/DK60
pytan., W tym ? 3 | Sienkiewicz/Kolegialna
obowiazkowych pytan 3 | Sienkiewicz/Kolegialna
zamknietych  wielokrotnego 4 | Zglenickiego
. , —_— 5 | tukasiewicza
Wyboru i6 pytan OtwartyCh' __L____ 6 | Obwodnica-tukasiewicza do mostu
W ankiecie wzieto udziat 219 [ b e
0sob, w tym 51% z Ptocka, a b ) C ‘
49% z okolicznych gmin (16% S e
11 | DMuga
12 | most Legiondw JP

3
z Gminy Stara Biata, 15% z _
Gminy Stupno, 5% z Gminy . »
Bielsk i Nowy Duninow, 3% z ]
Gminy Radzanowo, 2% z Z “’,\
Gminy tack i Gabin, 1% spoza ..‘
Miejskiego Obszaru '“
Funkcjonalnego). ;

Mieszkancy Ptocka i okolic
poprzez uczestnictwo w
badaniu dostarczyli cennych

‘_'_,_,_,-'-'"'
uwag ha temat obecnych
drog pieszych, rowerowych i
funkcjonowania komunikacji
miejskiej oraz  wskazali

"4

kierunki zmian, aby
podrozowa¢  bezpieczniej,
wygodniej i zdrowo. N
Ankieta umozliwita
wyznaczenie = obszarow, w - — 202208 Gdzie brakuje DRVDP
obrebie ktorych brak jest Ulice w miescie
ciagtosci chodnikow i $ciezek (] granica_miasta_new
rowerowych i stworzenie ciogl_Fowerowe

. . Y — droga rowerowa
swoistej mapy Wk . . ) . . . .
wystepujacych W Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

infrastrukturze pieszej i rowerowej. Ankietowani wskazali gtéwnie na brak sciezek rowerowych
zarowno w Ptocku jak i w gminach sasiednich. W Ptocku najwiecej gtosow zyskata ul. Wyszogrodzka w
kierunku Imielnicy, gdzie brak zarowno sciezki rowerowej jak i odpowiednich chodnikéw. Rowniez w
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centrum Ptocka oraz przy drodze do PKN Orlen brak jest sciezek rowerowych. Jako nastepne miejsce
ankietowani podali Obwodnice Pétnocno-Zachodnia, w szczegoélnosci droge z Grabiny do Mostu
Solidarnoéci oraz ulice Zyzna na Podolszycach Pétnocnych. Badani wskazali takze na koniecznos$é
uzupetnienia Sciezek rowerowych na osiedlu Radziwie oraz na Moscie im. Legionow Jozefa
Pitsudskiego. W odpowiedziach mieszkancéw gmin MOF najbardziej uwidocznit sie brak sciezek
rowerowych taczacych gminy z miastem. Najczesciej padaty takie miejscowosci jak Maszewo Duze,
Brwilno, Biata, Soczewka, Grabina, Liszyno, Wykowo, ulica ks. Augustyna Kordeckiego i Rogozinska.

Glowne obszary
problemowe w zakresie
plockiej komunikacji
miejskiej

Gtowne obszary
problemowe w zakresie
ruchu pieszego i
rowerowego

czestotliwos¢ kursow (wykluczenie komunikacyjne
niektorych gmin, brak kursbw w godzinach
wieczornych oraz w weekendy szczegolnie na trasach
do sasiednich gmin)

ceny biletow (wprowadzenie bezptatnej komunikacji
miejskiej, wspolnej taryfy biletowej, biletow
weekendowych lub na krotkie dystanse)

planowanie tras przejazdu (dtugi czas przejazdu,
godziny odjazdéw autobusow o podobnych trasach
pokrywaja sie, za duzo przesiadek)

niewystarczajaca ilos¢ sciezek rowerowych np. Most
im. Legionow Jozefa Pitsudskiego, obwodnica Ptn-
Zach., ul. Wyszogrodzka\w kierunku Imielnicy

brak ciagtosci sciezek rowerowych miedzy Ptockiem a
MOF

przestrzen miasta zastawiona samochodami, co
ogranicza ilos¢ miejsca dla pieszych i rowerzystow

chodniki na niektorych odcinkach wymagaja naprawy
lub rozbudowy

organizacja ruchu (potrzeba wprowadzenia pasow i
sluz rowerowych, lepsze oznakowanie S$ciezek i
przejazdow rowerowych)

za wysokie krawezniki na przejazdach rowerowych

niewtasciwa synchronizacja sygnalizacji swietlnej na
niektorych skrzyzowaniach w Ptocku (zbyt krotkie
Swiatta zielone dla pieszych, niedostosowanie Swiatet
przy prawoskretach) np. przy galeriach handlowych
Mosty i Mazovia

za mato miejsc zielonych i miejsc do odpoczynku czy
architektury rowerowej
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2.8.2. Wyniki warsztatow scopingowych z interesariuszami

Warsztaty scopingowo-strategiczne SUMP dla Ptocka i Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego miaty na
celu zdefiniowanie najwazniejszych probleméw w zakresie transportu z punktu widzenia
mieszkancow badanego obszaru.
Warsztaty zostaty przeprowadzone dla:

a. mtodziezy, mieszkancéw

b. lokalnych aktywistow i seniorow,

c. grup NGO,

d. urzednikow.
Warsztaty pozwolity na okreslenie potrzeb kazdej z powyzszych grup oraz przedyskutowanie ich przez
pryzmat 10 obszaréw strategicznych. Nastepnie dokonano wyboru kluczowych priorytetow dla
aglomeracji ptockiej oraz uporzadkowano je wedtug hierarchii waznosci.

Tabela 6: Obszary strategiczne wyznaczone na warsztatach scopingowych

1.
Zawiagzanie wspoétpracy i okreslenie wizji
aglomeracji jako warunek konieczny do dalszych
dziatan

2.
Zorganizowanie zintegrowanego aglomeracyjnego
transportu publicznego

v wspolna wizja aglomeracji i Scista wspotpraca
wtodarzy

v' forma prawna i finansowa

v zespoty interdyscyplinarne z przedstawicielami
wszystkich gmin taryfa biletowa i digitalizacja

v edukacja i wymiana doswiadczen analiza (przysztego) pasazera i promocja

v wspolna reprezentacja wzgledem wtadz rozwigzania
krajowych, instytucji zagranicznych i
podmiotow gospodarczych

v dialog z mieszkancami nastawiony na zmiane
nawykow transportowych

jeden organizator dla catego obszaru
inkluzywnosc¢ pokrycia i obstugi

linie gtowne i dojazdowe (system przesiadkowy)
wygodne punkty przesiadkowe

NENENENENEN

3. 4,
Zbudowanie i zapewnienie spojnosci sieci Wyrazny priorytet dla pieszych i uspokojenie
rowerowej ruchu zmotoryzowanego

v’ dtugofalowy plan rozwoju dla catego obszaru, |v* inkluzywnos¢ i realny priorytet dla ruchu
v' wyznaczone ptynne drogi gtowne (szkielet) i pieszego (w tym audyt barier)

gminne drogi dojazdowe v bezpieczenstwo punktow wspolnych z
v' standardy funkcjonalne, w tym samochodem i rowerem

bezpieczenstwa, uwzgledniajace rézne|v' drobna architektura miejska (taweczki, zielen,

uwarunkowania i rozwigzania obnizenia kraweznikow etc.)

v' analiza rozszerzenia strefy roweru miejskiego |v° bezpieczna droga do szkoty
v/ architektura rowerowa (bezpieczne stojaki,|v" ustanowienie prawdziwego priorytetu dla

warsztaty, drogowskazy, mapy) pieszych (audyt)
v/ wspotpraca z aktywistami spotecznymi / NGO |v" narzedzia uspokajania ruchu i ich sukcesywne
oraz zaktadami pracy wdrazanie
v' edukacja i promocja v' rozproszenie ruchu poza gtéwne ciagi
v’ digitalizacja = np. aplikacja rowerowa komunikacyjne, w tym al. Jozefa Pitsudskiego -
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ul. Wyszogrodzka

5.
Promocja wizji rozwoju, edukacja i zmiana
nawykow transportowych mieszkancow

6.
Dalsze obszary do analizy i potencjalne
wdrozenia

v rozpoznanie motywatorow zmian zachowan
mieszkancow

v dtugoterminowa idea komunikacji i edukacji z
réznymi narzedziami do roznych grup
docelowych, w tym do rdéznych uczestnikow
ruchu drogowego

v/ zaangazowania aktywistow spotecznych/NGO
w dialog

v/ promocja rozwiazan prosrodowiskowych

v' optymalizacja transportu towarowego, w tym
towardow niebezpiecznych, na terenie catego
obszaru:
=  wspdlna reprezentacja

podmiotow biznesowych,
= alternatywne trasy/srodki transportu (np.
kolej)
v wspotpraca w zakresie zarzadzania, stworzenia
warunkow dojazdu i promocji terenow
rekreacyjnych (Wista, jeziora, lasy/parki):
= optymalizacja transportu zbiorowego
dojazdowego i dojazdu rowerowego (trasy
turystyczne)

= formy wspotpracy z organizacjami NGO /
aktywistami spotecznymi

v' rewizja polityki parkingowej i stworzenie jej

wzgledem

spojnej dla catego obszaru w celu
uspokajania ruchu zmotoryzowanego
indywidualnego:

= okreslenie docelowej powierzchni
parkingowej

= wyznaczenie parkingow P&R na catym
obszarze z dostepem do sprawnej
przewidywalnej  komunikacji ~ zbiorowej,

roweru miejskiego, ustug i handlu
= wspolna taryfa i digitalizacja
= zrozumienie motywatorow zmiany wsrod
kierowcow i edukacja/promocja
v' aglomeracyjna  wspotpraca w  zakresie
planowania przestrzennego, nastawiona na:

= przeciwdziatanie rozlewaniu sie
miejscowosci i chaosu zabudowy
= kreowanie miejsc zamieszkania bliskich

odlegtosci (pieszy dystans do sklepu i ustug)
= oferowanie wspoélnych ustug dla mieszkancow
v' carsharing / carpooling - analiza potrzeb i
mozliwosci wprowadzenia

Zrédto: Warsztaty scopingowe w Ptocku
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2.8.3. Ocena sytuacji mobilnosciowej

Warsztaty scopingowe ==
dostarczyty cennych
informacji odnosnie obecnej
sytuacji i oczekiwan

mieszkancow ~ w  kwestii
przemieszczania  sie na g
terenie MOF Ptocka. |
Wytyczne z  dokumentéw
wyzszego rzedu pokazaty '
jakie dziatania s3
priorytetowe w podazaniu do
kreowania  zrownowazonej
mobilnosci miejskiej oraz
jakich zmian mozemy
dokona¢ biorac pod uwage
lokalne uwarunkowania.

Zrédto: Szkota Podstwowa nr .12‘w Ptocku

Wszystkie pozyskane w ten sposob informacje w potaczeniu z wiedzg ekspercka pomogty w okresleniu
obszarow strategicznych oraz mozliwosci wprowadzenia zmian mobilnosciowych na catym obszarze.

Transport
publiczny i Wspoétpraca i dialog
niezmotoryzowany

Transport
indywidualny Redukcja popytu
samochodowy i na transport
towarowy
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Tabela 7: Obszary i dziatania strategiczne oraz sposoby rozwiqzania probleméw w zakresie mobilnosci w Ptocku

Transport publiczny i niezmotoryzowany

DZIALANIE STRATEGICZNE

Zintegrowany aglomeracyjny transport publiczny

Spojna sie¢ rowerowa

Bezpieczny i wygodny ruch pieszy

1. Analiza czestotliwosci kursowania autobusow /
konsultacje spoteczne / analiza potokow pasazerskich (w
tym weekendowych poszczegolnych gmin - prawdziwa
dostepnosc, nie tylko poranna/popotudniowa), jaki okres
czasowy bierzemy pod uwage dtugoterminowy,
zanalizowa¢ oczekiwania przysztego pasazera, w jaki
sposob przeciwdziatac¢ ‘starzeniu sie pasazera’? Na ile jest
mozliwosc zachecenia mtodych ludzi?

2. Jak zachecic pasazerow do systemu przesiadkowego?

3. Diagnoza (analiza stanu biezacego), jakie podmioty
swiadcza ustugi w ramach catej aglomeracji (na ile
zaspokajaja potrzeby, ktore obszary sa nie w petni
obstugiwane), jakie sa mozliwosci infrastruktury, czy
mozna uspojnic¢, zintegrowac - przytozenie sie do jednego
organizatora - optymalizacja transportu dla catosci,
analiza roztozenia przystankow.

4. Analiza konsumenta komunikacji zbiorowej -
korzystajacych i potencjalnie korzystajacych, popatrzec
na potrzeby, motywatory decyzji i motywatory zmian
(przygotowanie do edukacji / zmiany nawykow) + analiza
stopnia zaspokojenia potrzeb w poszczegoélnych grupach
(racjonalne - pokrycie komunikacyjne, emocjonalne - jak
zmieni¢ zachowania).

1. Analiza
szczegoblnosci
Ptocka i gmin.

prognoza ruchu
uwzglednienie tego

rowerowego, Ww
ruchu na styku

2. Ciagi magistralne - by¢ moze wyzsze standardy niz

zwykte:  szerokos¢, bezpieczenstwo rozwigzania
(rowery, hulajnogi) - strategiczne podejscie do
planowania.

3. Szlaki rowerowe turystyczne - wspolne oznaczenia i
wytyczenie przechodzace przez kilka gmin.

4, Wspotpraca w zakresie wytyczenia gtownych ciagow
komunikacyjnych (kregostup/szkielet), rozprowadzenie
drog wg kompetencji, zapewnienie ciagtosci przez
wszystkie gminy.

5. Parkingi rowerowe, stojaki rowerowe - poczucie
bezpieczenstwa pozostawienia prywatnego roweru na
caty dzien.

6. Standardy funkcjonalne (wygodna nawierzchnia,
rozwigzania na skrzyzowaniach z drogami i
chodnikami) dla sieci szkieletowej (wyrazne zalecenia)
+ oznakowanie kierunkéw komunikacyjnych (mapy,
kierunkowskazy); uwzglednienie réznych uwarunkowan
w zaleznosci od mozliwosci (np. sciezki lesne) +
elementy obowiazkowej infrastruktury (wiaty, stojaki,

1. W jaki sposob wspiera¢ osoby starsze w
podrézach pieszych?

2. Optymalizacja ruchu rowerowego /
pieszego, analiza bezpieczenstwa -
mozliwosci odseparowania ruchu.

3. Jak zacheca¢ do ruchu pieszego na
krotkich odlegtosciach (taweczki,
obnizenia kraweznikow, pasy zieleni, mini
skwery / parki) sam ruch pieszy
powinien by¢ relaksem? Plus inkluzywnos¢
rozwiazan dla 0sob z
niepetnosprawnosciami.

4. Bezpieczenstwo - doswietlenie miejsc
dla pieszych, widocznosc.

5. Realny priorytet dla pieszych, analiza
wyznaczonych miejsc parkingowych i
likwidacja tych, ktore wptywaja na
zmniejszenie poczucia bezpieczenstwa.

6. Przeglad ciagtosci sSwiatet dla
pieszych, nie dla samochodéw - analiza
dla catego obszaru.
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5. Wyznaczenie kluczowych punktow przesiadkowych dla
catej aglomeracji, przygotowanie edukacji opartej na
korzysciach systemu przesiadkowego (jakie sa bariery
korzystania z przesiadek - funkcjonalne, emocjonalne), w
przypadku duzej optymalizacji kregostupa transportu
zbiorowego - zaplanowanie  +/- 6 miesiecy
promocji/edukacji wokot zmiany.

6. Kierunki rozwoju: wyznaczenia gtownych linii i linii
dojazdowych, analiza kosztow istniejacych rozwiazan
(koszty ponoszone przez roznych przewoznikow) i
prognozowanych + kosztow organizacyjnych + analiza
mozliwosci pozyskiwania srodkow - analiza kosztow w
podziale na koszty state i biezace/zmienne.

7. Promocja komunikacji autobusowej w postaci np.
wyznaczenia buspasow / $luz w weztach.

8. Analiza
dziatan.

ryzyka stopnia realizacji poszczegolnych

9. Wsparcie dla transportu zeroemisyjnego (plan przejscia
do roku X - jakiego?)

10. Analiza integracji taryfowej + jednolitego nosnika
(kodowanie roéznych ustug na jednym nosniku): taryfa
biletowa uzalezniona od rzeczywistego czasu/dtugosci
przejazdu (dla catosci aglomeracji).

11. Analiza integracji z koleja (miejsca przesiadkowe,
wspélna taryfa) + wieksze wykorzystanie dworca /
unifikacja / optymalizacja dwoch dworcow.

12. Jak rozmawiac z przemystem, w tym w szczegélnosci z
Orlenem - w tym zakresie komunikacji zbiorowej?

punkty serwisowe).

7. Centrum miast - taczenie ciggdbw rowerowo-
drogowych, uspokajanie ruchu celem zabezpieczenia
pasow zieleni i wygody uzytkownikow chodnikow +
bezpieczne taczenie S$ciezek rowerowych i ciggow
pieszych  (oznaczenia / wizualnie oddzielona,
ograniczenia predkosci, rozne poziomy chodnikow).

8. Centrum miast - uspokojenie ruchu

samochodowego, wspieranie rowerzystow.
9. Digitalizacja - aplikacja/mapa,
optymalna i bezpieczna trase z A do B.

wyznaczajaca

10. Analiza potaczenia z transportem publicznym,
optymalizacja przesiadek, mozliwos¢ przewiezienia
roweréw  autobusem  (analiza  mozliwosci i
motywatorow skorzystania z takiej mozliwosci).

11. Analiza dostepnosci roweru miejskiego ptockiego
dla poszczegdlnych gmin.

12. Komunikacja wizji rozwoju sieci rowerowej dla
wszystkich.

13. Wspotpraca z przedsiebiorcami w zakresie
wspierania transport rowerowy (prysznice + szafki) lub
miejskie inwestycje.

14. Zmiana nawykow - kampania edukacyjna,
dodatkowe narzedzia stuzace zmianie nawykow, jak sie
dzieli¢ doswiadczeniami, jak je wprowadzac na terenie
catej aglomeracji (np. Rowerowa Stolica Polski - jak
wtaczy¢ w to gminy sasiednie?).
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podrézy miedzygminnych?

14. Jak wykorzysta¢ dane

13. Jak wykorzysta¢ srodowisko digitalowe do wspierania

big data
komorkowych do analizy ruchu ludzi? Co one nam dadza?

15. Jak wprowadzic

operatordw |z transportem zmotoryzowanym?

prawdziwy priorytet
pieszych/rowerzystow na przejsciach / punktach styku

dla

Transport indywidualny samochodowy i towarowy

DZIALANIE STRATEGICZNE

Uspokajanie ruchu zmotoryzowanego w
centrach miejscowosci / na osiedlach i
dekoncentracja ruchu na catym obszarze

Rewizja polityki parkingowej i stworzenie jej
spojnej dla catego obszaru w celu uspokajania
ruchu zmotoryzowanego indywidualnego

Optymalizacja transportu
towarowego, w tym towarow
niebezpiecznych, na terenie

catego obszaru

Carsharing / carpooling

1. Uspokajanie ruchu w centrum i na
osiedlach  mieszkaniowych,  prawdziwy
priorytet dla pieszych.

2. Rozproszenie ruchu poza gtdwne ciagi
komunikacyjne (al. Jozefa Pitsudskiego - ul.
Wyszogrodzka).

3. Przywracanie réwnowagi pomiedzy
przepustowoscig ulic a ruchem pieszych,
prawdziwy priorytet dla pieszych (rewizja
priorytetu dla samochodow) analiza
miejsc i korekty.

4. Jakie narzedzia mozemy stosowac, aby
ten ruch uspokoi¢ (progi zwalniajace,
przeszkody drogowe, zwezanie ulic)?

5. Jak zniechecac kierowcow? - konkretny
plan zmniejszajacy wygode komunikacji

1. Okreslenie docelowej powierzchni parkingowej
dla catej aglomeracji i poszczegélnych osiedlach.

2. P&R - wyznaczenie dla catej aglomeracji,
komunikacja catosci systemu do mieszkancow,
zapewnienie dostepu komunikacji zbiorowej + w
potaczeniu z polityka cenowa optat
parkingowych.

3. Analiza mapy catej aglomeracji - lokalizacja,
realne mozliwosci korzystania, funkcjonalnosé,
optymalizacja przesiadki, dostepnos¢ linii
komunikacji ~ zbiorowej (i  czestotliwosc),
dostepnosc roweru miejskiego.

4. Budowa, ale rowniez wykorzystanie tych,
ktore sa wybudowane + zapewnienie przestrzeni
pod strategiczne inwestycje prawdziwie
peryferyjne parkingi z prawdziwie wygodna

1. Analiza alternatywnych drog
dojazdowych /  mozliwosci
transportowych (kolej) dla
transportu towarowego, w tym
towardw niebezpiecznych.

2. Wspolna aglomeracyjna
reprezentacja wzgledem
gtownych przedsiebiorcow.

1. Analiza potrzeb i
mozliwosci wprowadzenia,
motywatory sktaniajace do
zmiany, potencjalni

uzytkownicy.

2. W jaki sposéb wprowadzic?
3. Jak zachecié¢? - promocja.
4, Jakie narzedzia? -
digitalizacja, optymalizacja
tego rozwiazania.
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samochodowej. przesiadka.

5. Plan edukacji i promocji do mieszkancow.

6. Jak zacheca¢ kierowcow do takiego
rozwigzania a zniecheca¢ przed wjazdem do
centrum?

6. Polityka parkingowa docelowe

ograniczanie miejsc parkingowych.

Wspotpraca i dialog

DZIALANIE STRATEGICZNE

Zarzadzania i wspotpraca w ramach catej aglomeracji

Edukacja mieszkancow dot. aglomeracji, jej wizji i
rozwoju oraz zmian nawykow transportowych

1. Jakie sa mozliwosci wspotpracy w kontekscie istniejacego stanu prawnego w poszczegoélnych
obszarach? Nie tylko na poziomie wtodarzy, ale jak wprowadzi¢ interdyscyplinarnos¢ na poziomie
specjalistow / urzednikow / firm: zespoty interdyscyplinarne do poszczegolnych obszardw,
inspektorzy odpowiedzialni za obszary.

2. Czy zarzadzanie i wspotpraca powinna przyja¢ forme zinstytucjonalizowanag czy luzna, jezeli
luzna (porozumienie), to w jakiej formie:

- budzet, koszty, partycypacja - w tym zrozumienie, ze nie kazde najtansze rozwiagzanie jest
najlepsze, czasami wspolnie mozna mie¢ wieksze korzysci.

- jak zaangazowac urzednikow z poszczegolnych gmin? Jak wspotpracowa¢ z poziomu gmin i
powiatu?

- jak planowac rozwigzania pod mieszkancow dla catej aglomeracji i odejs¢ od myslenia jedno
gminnego, szerszego spojrzenia na temat (rowery, komunikacja zbiorowa)?

3. Jaka jest wizja rozwoju aglomeracji Ptockiej, jak przektada sie na poszczegdlne elementy
(mobilnos¢, planowanie przestrzenne): wizja — cele strategiczne — cele operacyjne — narzedzia

4. Jak rozmawiac¢ z biznesem, w tym w szczegélnosci z Orlenem? Jak zaangazowac ich w akcje

1. Edukacja zwiazana ze zmiana nawykow transportowych
(np. boomem rowerowym, zwigekszonymi prawami
pieszych, przebudowa ciggow komunikacyjnych) dla
wszystkich uzytkownikow drdog (obowiazki wynikajace ze
wspoélnego uzytkowania wspolnych pasow drogi).

2. Jak umniejszy¢ role samochodow w miejscowosciach?

3. Jasna komunikacja priorytetow ruchu w miescie
(pieszy/rowerzysta vs. Auto):

- prawdziwy dialog, nie demotywowanie,

- przypisanie roli w dialogu aktywistom spotecznym/NGO.
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promocyjne dotyczace ochrony srodowiska?
5. Jak budowac dialog z mieszkancami (zmiana nawykow transportowych)?

6. W jaki sposob wykorzysta¢ Zwigzek Gmin Regionu Ptockiego?

Redukcja popytu na transport

DZIALANIE STRATEGICZNE

Aglomeracyjna wspoétpraca w zakresie planowania przestrzennego

Wspotpraca w zakresie zarzadzania, stworzenia warunkéw dojazdu i
promocji terenéw rekreacyjnych (Wista, jeziora, lasy/parki)

1. Centra handlowo-ustugowe w centrach gmin powiazane 2z punktami
przesiadkowymi w centrach gmin.

2. Jak przeciwdziata¢ rozlewaniu sie Ptocka i gmin okolicznych, w tym innych miast,
chaotycznej zabudowy - jakie rozwiazania? Jakie opcje?

3. Analiza motywacji osadniczej/ruchliwosci i mozliwosci zmiany jej motywatorow -
wtedy bedziemy mie¢ mozliwos¢ odpowiedzi, czy mozemy na to wptywac.

4. Kreowanie miejsc zamieszkania bliskich odlegtosci (800 metrow do ustug, sklepdw,
terenow mini rekreacyjnych) - przewidywanie takich terenéw na etapie wyznaczania
planow miejscowych.

1. W jaki sposob wspdlnie zarzadza¢ promocja?

2. W jaki sposdb organizowa¢ optymalny transport do tych miejsc z
promocja komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej?

3. W jaki sposdb wykorzysta¢ mieszkancow / lokalne NGO do rozwoju
terenow zielono-niebieskich?

Zrédto: Warsztaty scopingowe w Ptocku
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3. SCENARIUSZE ROZWOJU MOBILNOSCI

Opracowanie scenariuszy pozwala na stworzenie przysztego obrazu mobilnosci w MOF Ptocka. W
zatozonym horyzoncie czasowym 2035 roku mozemy wyrézni¢ kluczowe elementy wptywajace na
scenariusze i okreslic w jaki sposéb ksztattuja one mobilnos¢ MOF Ptocka.

Tabela 8: Kluczowe elementy wptywajqce na scenariusze rozwoju mobilnosci

Ramy prawne daja mozliwos¢ podejmowania dziatan dla administracji lokalnych.
Ponadto sa sygnatem dla obywateli w jaki sposéb rzadzacy chca wptynaé na obszar
polityki miejskiej.

Dziatania samorzadowe moga by¢ podejmowane indywidualnie lub we wspotpracy
zar6wno w wymiarze pionowym jak i poziomym.

Czynnik podstawowy do ksztattowania polityk miejskich.

Zatozenia planistyczne samorzaddow i panstwa moga sprzyja¢ spojnosci przestrzennej
obszaru lub dziata¢c na niekorzy$¢ zagospodarowania, finansow lokalnych lub
mozliwosci rozwoju.

Efekty braku lub ztego planowania przestrzennego

Czynnik, ktory w okresie stabilnego rozwoju gospodarki nie byt ujmowany jako istotna
zmienna; okres pandemii oraz bliskie granicom Polski dziatania wojenne sprawity, ze
nabiera on istotniejszego znaczenia.

Pojazdy wymagaja zasilania energia, a jej efektywnos¢ uzycia i cena maja kluczowe
znaczenia przy wyborze srodkow transportu.

Dobrze funkcjonujaca gospodarka, z przewidywalnymi wskaznikami gospodarczymi
stanowi wazny przyczynek dla podejmowanych inwestycji i nastrojow spotecznych.

Rozwoj lokalnych przedsiebiorstw, przedsiebiorczosci oraz zapewnienie miejsc pracy
dla mieszkancow obszaru zwieksza zapotrzebowanie na transport.

Migracja wykonywanej pracy i nauki w kierunku swiadczenia ich poprzez internet, w
warunkach domowych sprawia, ze ilo$¢ pojazdow i oséb w godzinach tzw. szczytow
komunikacyjnych zmniejsza sie.

Sposob dostarczania towarow i ustug w rozne rejony MOF jest szczegolnie istotny w
odniesieniu do wielkosci pojazdow na ulicach lokalnych.

Kazdy z uzytkownikow drog ma przeznaczong okreslong wielkos¢ przestrzeni na
realizacje swoich potrzeb transportowych. Zmiany w zakresie infrastruktury
transportowej sa planowane na wiele lat i sa bardzo kapitatochtonne. Kluczowa role
odgrywa jej dostepnosc.
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Swiadomos¢ Edukacja w zakresie komunikacji jest niezwykle wazna; stanowi ona podstawe wyboru
zachowan srodkéw transportu i wptywa réwniez na zachowania uczestnikow przestrzeni
komunikacyjnych | publicznej.

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Ponizej zaprezentowane zostaty 3 przyktadowe scenariusze, ktore pomoga lepiej zrozumie¢ sytuacje,
ktora bedzie miata miejsce po wprowadzeniu w zycie konkretnych dziatan w ramach planowania
zréwnowazonej mobilnosci i oceni¢ ich efekty. Przedstawione scenariusze maja wskazaé potencjalny
stan przysztych procesow wptywajacych na mobilnos¢ miejska MOF Ptocka do 2030 i 2035 roku.

3.1. Scenariusz | - scenariusz BAU (Business As Usual)

Legislacja ogodlnokrajowa nie wyksztatcita rozwigzan umozliwiajacych skuteczne dziatanie w
miejskich obszarach funkcjonalnych. Samorzadowcy z Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka swoje
dziatania organizacyjne ksztattuja w zakresie biezacych potrzeb gminy odpowiadajac na silne gtosy
spoteczne, dotyczace wsparcia okreslonych rozwigzan komunikacyjnych. Po kolejnych probach reform
w zakresie planowania przestrzennego i dtugich uzgodnieniach w zakresie ksztattowania tadu
przestrzennego brak jest uregulowan wspierajacych oszczedne gospodarowanie przestrzenia.
Suburbanizacja przybrata na sile, przez co samorzady wokoét Ptocka musza przeznaczac¢ zwiekszone
srodki na rozbudowe drog lokalnych i infrastruktury, kosztem innych dziatow wydatkow budzetowych
(ograniczaja m.in. kursowanie autobusow do minimum). Wobec nadal znaczaco tanszych
nieruchomosci rolnych poza obszarami zabudowanymi, populacja zasiedlajaca tereny podmiejskie
powieksza sie, a droga pokonywana przez mieszkancow nawet do podstawowych ustug wydtuzyta sie.
Tereny miejskie zabudowuja sie w dotychczasowym tempie, tak jak podmiejskie, jednak dotyczy to
przede wszystkim terendw typu greenfield. Niekorzystne tendencje w zakresie ujemnego przyrostu
naturalnego i migracji utrzymuja sie. W takiej sytuacji ruch samochodow osobowych wjezdzajacych
do Ptocka zwieksza sie.

Obostrzenia zwigzane z wystepujacymi dziataniami chronigcymi przed rozwojem pandemii zagoscity
na state w Polsce, ale wystepuja okresowo i sa dtuzsze, co zniecheca podréznych do komunikacji
publicznej.

Okres zwiazany z trudnosciami z dostepem do kopalnych zrodet energii i ich cenami utrzymuje sie na
relatywnie wysokim poziomie. Wprowadzane sukcesywnie nowe technologie i nosniki energii oraz
inwestycje w ekologiczne zrodta produkcji energii nie wptywaja na zwiekszenie ilosci pojazdow
zeroemisyjnych w ruchu. Powodem jest wzrost cen innych komponentéw do produkcji pojazdow
zeroemisyjnych. Na zakup nowych srodkéw transportu stac coraz mniejszg grupe osob. Pojazdy
silnikowe spalinowe stanowia nadal wiekszos¢ wsrdd uzytkowanych pojazdow. Ceny zakupu paliw
alternatywnych i energii elektrycznej utrzymuja sie rowniez na wysokim poziomie.

Aktywnos¢ podmiotow gospodarczych na terenie obszaru funkcjonalnego spowolnita. Kryzys w
branzach dominujacych w MOF sprawit, ze zwigkszyta sie ilos¢ osob bezrobotnych. Pracodawcy
wprowadzaja rowniez w zakresie funkcjonowania swoich przedsiebiorstw prace zdalna dla chetnych
pracownikow.

Znamy juz przebieg trasy S10, ktora ma wtaczy¢ obszar miejski w sie¢ drog szybkiego ruchu i odcigzyc
lokalne drogi od nadmiernego ruchu pojazdow indywidualnych, jednak brak jest srodkéw finansowych
na jej realizacje. Wybudowana ulica Wyszogrodzka przy osiedlu Imielnica usprawnita komunikacje
pomiedzy osiedlami miasta a gmina Stupno, ale z uwagi na duze obcigzenie ruchem komunikacja

55



| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

autobusowa nie uzyskata priorytetu. Mieszkancy obszaru pomimo wprowadzonych preferencji dla
korzystajacych z parkingow P&R nie chca z nich korzysta¢. Wptyw na to miata rowniez bierna polityka
komunikacyjna i parkingowa w catym MOF.

Wzrosta Swiadomosc¢ spoteczna zwigzana ze szkodliwym oddziatywaniem transportu spalinowego.
Mieszkancy MOF chetnie korzystaja z rozbudowywanej podstawowej sieci rowerowej na terenie
catego obszaru, jednak udziat w codziennych miejskich podrozach rowerzystow utrzymuje sie na
niskim poziomie. Gminy podmiejskie nie zrealizowaty sieci szkieletowej drog rowerowych, przede
wszystkim z uwagi na brak srodkéw finansowych i problemy z uzgodnieniami. Ptock nadal rozwija
infrastrukture rowerowa i stosuje aktualne standardy dla infrastruktury rowerowej.

Miasto wprowadza zmiany w zakresie organizacji ruchu sprzyjajace pieszym i rowerzystom, ale maja
one charakter punktowy, nie utatwiajacy catosci podrozy po miescie, w tym w jego centrum. Z uwagi
na ograniczenia finansowe nie sa budowane nowe drogi rowerowe, a lobby pro-samochodowe hamuje
planowane zmiany w zakresie wprowadzenia ekostref i wiekszej ilosci zieleni w ciagach pasow
drogowych.

Transport autobusowy pomimo modernizacji i wprowadzenia pojazdéw zeroemisyjnych nie uzyskat
zaktadanej popularnosci. Przyczynity sie do tego ograniczenia w ilosci pasazerow z uwagi na
pandemie i niekonkurencyjna taryfa przewozowa. Godzina parkowania w SPP nadal jest dwa razy
tansza niz jednorazowy bilet autobusowy. Samorzady nie porozumiaty sie w zakresie zintegrowanego
rozktadu jazdy autobusow samorzadowych. Mieszkancy maja problem w uzyskaniu informacji o ciagle
zmieniajacych sie odjazdach autobusow, ktére odjezdzaja z roznych przystankéw. Przejazd, w ktérym
trzeba korzysta¢ z dwoch przewoznikow jest duzo drozszy i dtuzszy niz podrézowanie wtasnym
samochodem. Gminy podejmuja dziatania w celu likwidacji wykluczenia komunikacyjnego na swoim
terenie, jednak sa to dziatania nieskoordynowane. Wobec braku finansowania ze strony gmin
przejazdow autobusowych przewozy KM Ptock zostaja zawieszone w gminach osciennych.

Mozliwos¢ wypozyczania pojazdow na minuty przekonata cze$s¢ mieszkancow do rezygnacji z
wtasnego samochodu.

W zakresie logistyki zostaty wprowadzone zmiany lokalne, ale wobec braku nadzoru nad
przestrzeganiem przepisow, ruch pojazdow przewozacych towary jest uciazliwy w obszarach
zurbanizowanych i powoduje znaczna ilos¢ kolizji. Problemem pozostaja duze pojazdy dostawcze,
ktérych nie udato sie wyeliminowac z codziennych dostaw na terenie miasta.

Pomimo wazrostu s$wiadomosci ekologicznej mieszkancow, gore w codziennych zachowaniach
komunikacyjnych bierze ,wtasna wygoda” i nadal dominuje chec¢ dojazdu bezposrednio pod obiekt
docelowy wtasnym samochodem.

Scenariusz ten jest jak najmniej pozadany dla mieszkancow MOF Ptocka. Realizuje on potrzeby
indywidualne, bez ogladania sie na konsekwencje srodowiskowe, spoteczne i odbior MOF Ptocka jako
przyjaznego do zycia. Bariery finansowe i organizacyjne, beda rowniez wystepowaty po stronie
administracji lokalnej i rzadowej. Scenariusz nie przewiduje zwiekszenia zasobdw przeznaczonych na
dziatania zwiazane z mobilnoscig miejska.

3.2. Scenariusz Il - scenariusz rownomiernego rozwoju

Legislacja ogodlnokrajowa nie wyksztatcita rozwiazan umozliwiajacych skuteczne dziatanie w
miejskich obszarach funkcjonalnych. Samorzadowcy z Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka, swoje
dziatania organizacyjne ksztattuja w zakresie biezacych potrzeb gminy odpowiadajac na silne gtosy
spoteczne, dotyczace wsparcia okreslonych rozwigzan komunikacyjnych. Po kolejnych probach reform
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w zakresie planowania przestrzennego i dtugich uzgodnieniach w zakresie ksztattowania tadu
przestrzennego zostaja przyjete nowe przepisy, ktore maja przeciwdziata¢ suburbanizacji. Jednak
mozliwos¢ ich wptywu na mobilnos¢ miejska wykracza daleko poza horyzont planistyczny. Wydane
dotychczas regulacje i zezwolenia umozliwig pogtebienie rozproszonej zabudowy przez kolejnag
dekade. Wobec nadal znaczaco tanszych nieruchomosci rolnych poza obszarami zabudowanymi,
populacja zasiedlajaca tereny podmiejskie powieksza sie.

Tereny miejskie zabudowuja sie w podobnym tempie jak podmiejskie, jednak wobec pogtebiajacego
sie ujemnego przyrostu naturalnego ilos¢ mieszkancow obszaru zmniejsza sie. W takiej sytuacji ruch
samochoddéw osobowych wjezdzajacych do Ptocka nie zmniejsza sie.

Obostrzenia zwigzane z wystepujacymi dziataniami chronigcymi przed rozwojem pandemii zagoscity
na state w Polsce, ale wystepuja okresowo.

Okres zwiazany z trudnosciami z dostepem do kopalnych zrodet energii i ich cenami utrzymuje sie na
relatywnie wysokim poziomie. Wprowadzane sukcesywnie nowe technologie i nosniki energii oraz
inwestycje w ekologiczne zrodta produkcji energii wptywaja na zwiekszenie ilosci pojazdéw
zeroemisyjnych w ruchu. Ceny zakupu paliw alternatywnych i energii elektrycznej utrzymuja sie
réowniez na wysokim poziomie. Pojazdy silnikowe zeroemisyjne stanowia wiekszos¢ wsrod pojazdow
uzytkowanych przez administracje, transport publiczny i duze firmy. Jednak wsrdd uzytkownikéw
prywatnych nadal dominuja samochody spalinowe.

Kryzys zwiazany z dziataniami wojennymi i niepokojami za granicg wptynat rowniez na procesy
migracyjne. W Ptocku i okolicach jest wiecej osob, ktore znajduja miejsce pracy w miejskim obszarze
funkcjonalnym.

Aktywnos¢ podmiotow gospodarczych na terenie miasta wptywa pozytywnie na rozwoj miasta.
Szczegolnie istotne znaczenie maja przeksztatcenia branzowe w przemysle, ktore zmniejszyty ilosé
emisji szkodliwych substancji do powietrza, przy jednoczesnym zwiekszeniu produktywnosci i
rozwoju firmy i podmiotow kooperujacych. Pracodawcy wprowadzaja rowniez w zakresie
funkcjonowania swoich przedsiebiorstw prace zdalng dla chetnych pracownikéw. Dzieki temu
zaobserwowano spadek liczby samochodow spalinowych w obszarach najbardziej zurbanizowanych.
Znamy juz przebieg trasy $10, ktora ma wtaczy¢ obszar miejski w sie¢ drog szybkiego ruchu i odcigzy¢
lokalne drogi od nadmiernego ruchu pojazdéw indywidualnych, jednak brak jest srodkéw finansowych
na jej realizacje. Wybudowana ulica Wyszogrodzka przy osiedlu Imielnica usprawnita komunikacje
pomiedzy osiedlami miasta a gming Stupno, ale z uwagi na duze obcigzenie ruchem, komunikacja
autobusowa nie uzyskata priorytetu. Popularnos¢ parkinggw P&R zwieksza sie, dzieki m.in.
kampaniom informacyjnym prowadzonym przez gminy sasiednie oraz wprowadzaniu kolejnych
mechanizmow aktywnej polityki parkingowej miasta.

Wzrosta $Swiadomos$¢ spoteczna zwiazana ze szkodliwym oddziatywaniem transportu spalinowego.
Mieszkancy MOF chetnie korzystaja z rozbudowywanej podstawowej sieci rowerowej na terenie
catego obszaru. W niektorych gminach podmiejskich nie udato sie osiggna¢ zaktadanego pierwotnego
poziomu sieci szkieletowej drog rowerowych, przede wszystkim z uwagi na brak srodkéw finansowych
i problemy z uzgodnieniami. Istniejace drogi rowerowe dostosowane zostaty do aktualnych
standardow dla infrastruktury rowerowej i sa wyposazone we wszelkie udogodnienia, w tym miejsca
obstugi rowerzystéow.

Polityka komunikacyjna ukierunkowana na budowanie miasta przyjaznego dla mieszkancow przynosi
efekty. Dawne ulice zastawione parkujacymi samochodami sa udostepnione dla ruchu pieszych w
odpowiedniej szerokosci, a utatwienia dla ruchu rowerowego sprawity, ze wiecej jest juz
podrozujacych rowerami niz samochodami osobowymi. Przyczynito sie do tego wprowadzenie ekostref
i wiekszej ilosci zieleni w ciggach pasow drogowych.

Transport autobusowy po wprowadzeniu wytacznie autobuséow zeroemisyjnych w 2035 roku uzyskat
najwyzszy priorytet przejazdu, co sktonito czes¢ mieszkancow regionu, aby przesigs¢ sie na
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komunikacje autobusowa, jednak ograniczenia w ilosci pasazerow z uwagi na pandemie i taryfa
przewozowa stanowi komplikacje dla czesci mieszkancow. Zwiekszenie popularnosci transportu
zbiorowego wynikato z wprowadzenia zintegrowanego rozktadu jazdy autobuséw samorzadowych
udostepnionego dla mieszkancow. Okazato sie, ze wielu mieszkancéw przyzwyczajonych w 2022 roku
do podrozowania wtasnym samochodem nie znato oferty przewozowej. Gminy podejmuja dziatania w
celu likwidacji wykluczenia komunikacyjnego na swoim terenie. Negocjowane sa nowe warunki umow
zawartych na bazie porozumienia Prezydenta Miasta Ptocka z gminami MOF. Czestotliwosc kursow,
trasy przejazdow sa dostosowywane do zmieniajacych sie warunkéw i potrzeb mieszkancow.
Zintegrowana informacja o transporcie publicznym, Maa$S oraz powszechna mozliwos¢ wypozyczania
pojazdow przekonata czes¢ mieszkancow do rezygnacji z wtasnego samochodu.

W zakresie logistyki nastapity pozytywne zmiany - wszystkie firmy kurierskie, dostawcy ustug i ustugi
miejskie realizowane sa z wykorzystaniem zeroemisyjnych pojazdéw. Problemem pozostaja duze
pojazdy dostawcze, ktorych nie udato sie wyeliminowac z codziennych dostaw na terenie miasta. Na
etapie ostatniej mili wykorzystywane sa rowery cargo w centrum miasta.

Swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow ewoluuje wraz ze zmianami w zakresie zagospodarowania
centrum miasta i przyniosta zwiekszenie ilosci mieszkancow na terenie srodmiejskim. Wprowadzone
zmiany w $rodmiesciu Ptocka sprawity, iz wiekszo$s¢ oséb przemieszcza sie pieszo, rowerem lub
autobusem. Zmiany te wptynety na planowane wprowadzenie ,Wizji Zero”, czyli zwigkszenie
bezpieczenstwa w transporcie i brak ofiar sSmiertelnych w wypadkach drogowych.

Scenariusz ten jest jak najbardziej pozadany dla wszystkich mieszkancéw MOF Ptocka oraz wptywa
pozytywnie na jakos¢ ich zycia. Pozytywnym zmianom beda natomiast towarzyszyty podwyzszone
koszty zakupu energii i paliw, a co za tym idzie réwniez taryfy przewozowej. Bariery finansowe, beda
rowniez wystepowaty po stronie administracji lokalnej i rzadowej. Scenariusz wymaga zwiekszenia
zasobow przeznaczonych na dziatania zwigzane z mobilnoscia miejska.

3.3. Scenariusz lll - scenariusz ekorozwoju

MOF Ptocka po poczatkowych trudnosciach organizacyjno-legislacyjnych uksztattowany zostaje w
oparciu o gtowne jednostki osadnicze, ktore przygotowuja dotychczas niezagospodarowane obszary w
kierunku kompaktowych obszarow zabudowy. Dziatania w zakresie planowania przestrzennego chronig
juz obszary rolne i cenne przyrodniczo przed suburbanizacja i rozproszona zabudowa. Obszary
zurbanizowane rozwijaja sie z zachowaniem przyjaznych do zamieszkania wskaznikow zabudowy
wielorodzinnej i jednorodzinnej. Obszary zurbanizowane zwiekszaja swojg wielofunkcyjnos¢, przez
co lokalne podréze transportowe skrocity swoj dystans pokonywanych kilometréw w zakresie
zaspokajania codziennych potrzeb.

Perturbacje zwigzane z pandemiami nie wystepuja juz z takimi efektami jakie miaty miejsce na
poczatku lat 20-tych. Szybsze badania nad wirusami, efektywne wdrazanie szczepien i eliminacji
szkodliwych wirusow sprawity, ze kontakty miedzyludzkie nie sa ograniczane przez caty rok.

Przez poczatkowy okres zwigzany z trudnosciami z dostepem do kopalnych Zrodet energii i ich
cenami, nowe technologie i nosniki energii oraz inwestycje w ekologiczne zrédta produkcji energii, w
tym bezpieczna energia atomowa, pozwolity ustabilizowac ceny energii i paliw. Pojazdy silnikowe
zeroemisyjne zdominowaty udziat w rynku uzytkowanych pojazdow, pojazdy w ruchu miejskim
nalezace do przedsiebiorcow to juz w 90% pojazdy zeroemisyjne.

Aktywnos¢ podmiotdéw gospodarczych na terenie miasta wptywa pozytywnie na rozwdj miasta.
Szczegolnie istotne maja znaczenie przeksztatcenia branzowe w przemysle, ktore zmniejszyty ilos¢
emisji szkodliwych substancji do powietrza, przy jednoczesnym zwiekszeniu produktywnosci i
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rozwoju firm i podmiotow kooperujacych. Pracodawcy wprowadzaja, rowniez w zakresie
funkcjonowania swoich przedsiebiorstw, prace zdalna dla chetnych pracownikow. Dzieki temu
zaobserwowano spadek liczby samochodow spalinowych w obszarach najbardziej zurbanizowanych.
Trasa S10 wtaczyta obszar miejski w sie¢ drog szybkiego ruchu i odcigzyta lokalne drogi od
nadmiernego ruchu pojazdéw indywidualnych. Wybudowana ulica Wyszogrodzka przy osiedlu
Imielnica usprawnita komunikacje pomiedzy osiedlami miasta a gming Stupno, a takze umozliwita
wprowadzenie priorytetowej komunikacji autobusowej. Popularnos¢ parkingow P&R jest na
optymalnym poziomie, dzieki m.in. kampaniom informacyjnym prowadzonym przez gminy sasiednie.
Wzrosta Swiadomos$¢ spoteczna zwiazana ze szkodliwym oddziatywaniem transportu spalinowego.
Mieszkancy MOF chetnie korzystaja z rozbudowanej i spdjnej podstawowej sieci rowerowej na
terenie catego obszaru. Drogi rowerowe w zatozonym horyzoncie czasowym zostaty wykonane zgodnie
ze standardami dla infrastruktury rowerowej i sa wyposazone we wszelkie udogodnienia w tym
miejsca obstugi rowerzystow.

Polityka komunikacyjna ukierunkowana na budowanie miasta przyjaznego dla mieszkancow przynosi
efekty. Dawne ulice zastawione parkujacymi samochodami sa udostepnione dla ruchu pieszych w
odpowiedniej szerokosci, a utatwienia dla ruchu rowerowego sprawity, ze wiecej jest juz
podrozujacych rowerami niz samochodami osobowymi. Przyczynito sie do tego wprowadzenie ekostref
i wiekszej ilosci zieleni w ciggach pasow drogowych.

Transport autobusowy, po wprowadzeniu wytacznie autobusow zeroemisyjnych, w 2035 roku uzyskat
najwyzszy priorytet przejazdu, co sktonito wielu mieszkancéw regionu do podrozowania codziennie
komunikacja autobusowa, rowniez z uwagi na szybszy dojazd do miejsc docelowych. Trend zwigzany
z popularnoscig transportu zbiorowego zapoczatkowat zintegrowany rozktad jazdy udostepniony
mieszkancom. Okazato sie, ze wielu mieszkancéw przyzwyczajonych w 2022 roku do podrozowania
wtasnym samochodem nie znato oferty przewozowej. Gminy podejmuja dziatania w celu likwidacji
wykluczenia komunikacyjnego na swoim terenie. Negocjowane sg nowe warunki umow zawartych na
bazie porozumienia Prezydenta Miasta Ptocka z gminami MOF. Czestotliwos¢ kurséw, trasy przejazdow
oraz ceny sa dostosowywane do zmieniajacych sie warunkow i potrzeb mieszkancéw. Zintegrowana
informacja o transporcie publicznym, MaaS oraz powszechna mozliwos¢ wypozyczania pojazdow
przekonata cze$¢ mieszkancow do rezygnacji z wtasnego samochodu.

Dzieki wprowadzeniu rozwiazan zwigzanych z logistyka miejska, zmniejszyta sie ilos¢ duzych
pojazdow dostawczych na terenie miasta. Hurtownicy i centra logistyczne umozliwiaja dostarczenie
produktéw i ustug zoptymalizowanymi pojazdami, a dodatkowo na etapie ostatniej mili
wykorzystywane sa rowery cargo w centrum miasta.

Swiadomosé ekologiczna mieszkancow wraz ze zmianami w zakresie zagospodarowania centrum
miasta przyniosta zwiekszenie liczby mieszkancow na terenie srédmiejskim. Zmiany te wptynety na
realizacje tzw. ,Wizji Zero”, czyli zwiekszenie bezpieczenstwa w transporcie i brak ofiar
smiertelnych w wypadkach drogowych.

Scenariusz ten jest jak najbardziej pozadany dla wszystkich mieszkancéw MOF Ptocka oraz wptywa
pozytywnie na jakosc¢ ich zycia. Jednak jest on bardzo trudy do osiagniecia z uwagi na mogace
zaistnie¢ bariery finansowe, ale rowniez szereg dziatan zwigzanych ze ztozonoscia procesow
zwiazanych z rezygnacja z indywidualnych zachowan komunikacyjnych, skupionych przede wszystkim
na prywatnych samochodach osobowych. Scenariusz wymaga koncentracji zasobow na dziataniach
zwiazanych z mobilnoscig miejska.
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3.4. Wybor sciezki dziatania - scenariusza

Przeprowadzona analiza scenariuszowa jest estymacja przysztych zjawisk i wymaga okreslenia
wystapienia okreslonych istotnych stanoéw poszczegoélnych czynnikow wptywajacych na mobilnosc
miejska. Mozliwe efekty zostaty opisane w mozliwej ograniczonej liczbie, réznych scenariuszy.
Przedstawiona analiza zostata dokonana metoda ekspercka, majaca na celu estymacje zmian dla
poszczegolnych czynnikéw. Ponizej w tabeli przedstawiono zbiorcze podsumowanie poszczegolnych
scenariuszy.

+ oznacza pozytywna zmiane
+/- oznacza zmiane pozadang w pierwszym okresie
-/+ oznacza wahania zmian

- oznacza zmiang negatywna

bz oznacza ,,bez zmian” czyli zachowanie aktualnych stanéw lub trendow
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Powyzsze scenariusze roznia sie w zaleznosci od kierunku zmian opisanych czynnikow majacych
wptyw na mobilnos¢ miejska, co z kolei przektada sie na realizacje konkretnych celow w tym
obszarze. Wykonanie planowanych dziatan zalezy w gtownej mierze od stopnia wspotpracy i
zaangazowania poszczegolnych JST oraz ich mozliwosci budzetowych.

Najbardziej realnym do realizacji scenariuszem jest scenariusz Il - rownomiernego rozwoju. Jego
realizacja nie przekre$la jednak realizacji scenariusza ekorozwoju, ktéry réowniez moze stac sie
mozliwym do wykonania w sytuacji, gdy bariery gtownie zwigzane ze zjawiskiem suburbanizacji i
wykluczeniem komunikacyjnym opisane w wybranym scenariuszu zostang pokonane.
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4. WSPOLNA WIZJA ROZWOJU

Na podstawie wybranego scenariusza Il - rownomiernego rozwoju okreslona zostata wizja rozwoju.
Realizacja wybranego scenariusza bedzie miata pozytywny wptyw na jakos$¢ zycia mieszkancow MOF
Ptocka. Pozytywnym zmianom beda natomiast towarzyszyty podwyzszone koszty zakupu energii i
paliw, a co za tym idzie rowniez taryfy przewozowej. Bariery finansowe, beda rowniez wystepowaty
po stronie administracji lokalnej i rzadowej. Scenariusz wymaga zwiekszenia zasobow
przeznaczonych na dziatania zwiazane z mobilnoscig miejska.

Wykreowanie wspolnej wizji MOF Ptocka wiaze sie z odpowiedzig na pytanie jakich zmian w naszym
otoczeniu potrzebujemy, zeby podrozowaé bezpieczniej, wygodniej i zdrowo. Przeprowadzone
warsztaty scopingowo - diagnostyczne SUMP oraz ankieta mobilnosciowa pozwolity na stworzenie
spdjnego i sprawnie funkcjonujacego obrazu miasta i MOF Ptocka zapewniajacego oczekiwany przez
mieszkancow poziom mobilnosci. Wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka
brzmi:

Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka to obszar bezpieczny i
dostepny komunikacyjnie, wspierajacy aktywne podroze i
efektywne rozwigzania dla transportu zbiorowego

Osiagniecie wizji jest mozliwe przy zaangazowaniu wszystkich zainteresowanych wtodarzy,
interesariuszy oraz spoteczenstwa, ktorych swiadomos¢ koniecznosci wprowadzenia zmian pozwoli na
realizacje przysztych dziatan mobilnosciowych.
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5. JAK BEDZIEMY DZIALAC?

5.1. Cele strategiczne i operacyjne

Na podstawie raportu strategiczno - diagnostycznego, przeprowadzonych dziatan partycypacyjnych,
wybranego scenariusza oraz sformutowanej wizji mobilnosci dla MOF Ptocka usystematyzowano cele
strategiczne, operacyjne oraz dziatania/zadania. Pozwolito to na stworzenie spojnej logiki
interwencji oraz miato na celu maksymalizacje uzyskania efektu synergii dla planowanych dziatan.
Jednoczesnie ze wzgledu na wielkos¢ obszaru funkcjonalnego mozna byto dokonac priorytetyzacji
wybranych dziatan/zadan, wprost wskazujac, ktére z nich powinny zostac wykonane w pierwszej
kolejnosci.

Rysunek 15: Logika wypracowania dziatarn w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
MOF Ptocka

Programowanie Zadania/dziatania

Etap analityczny /Planowanie finwestycje

Dignoza Cele stategiczne (A,B,C,D) Wskazanie inwestycji
Scenariusze Cele operacyjne (41,B2,...) /dziatan priorytetowych do
Wizja wykonania

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Wyznaczono 4 cele strategiczne, ktorym nastepnie podporzadkowano konkretne dziatania operacyjne
MOF Ptocka. Wyznaczone cele strategiczne i operacyjne zostaty okreslone na podstawie diagnozy i
bazowaty na wynikach prac analitycznych oraz uwag zgtaszanych przez mieszkancow. Okres ich
realizacji zalezy od rodzaju i ztozonosci danego zadania, niektore z nich sa zadaniami wieloletnimi,
inne wymagaja dziatan przygotowawczych, a jeszcze inne powtarzaja sie cyklicznie.

Ze wzgledu na podziat funkcjonalny obszaru rdzen/pozostaty obszar MOF poszczegolne dziatania
zostaty podzielone terytorialnie w zakresie lokalizacji interwencji publicznej.
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Rysunek 16: Cele strategiczne i operacyjne SUMP dla MOF Ptocka

A.
Wsparcie dla
mikromobilnesci

D.
Efektywna
organizacja i
wspdlpraca na
rzecz mobilnosci
miejskiej w MOF

)

=

A1. Budowanie spojnej sieci drog rowerowych
A2. Wprowadzanie przyjaznych rozwiazan dla mikromobilnosci
A3. Modernizacja istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowe]j poprzez likwidacje barier architektonicznych

A4. Obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu zapewniajaca ptynna komunikacje

AS. Bezpieczenstwo dla NURD oraz wdrazanie rekomendacji w zakresie BRD
Ab. Miejsca przyjazne dla mikromobilnesci, w tym rozwoj infrastruktury towarzyszacej

B1. Utworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich srodkdw transportu publicznego z wykorzystaniem SIP
B2. Ukierunkowanie taboru wykorzystywanego w transporcie publicznym na zeroemisyjnosc pojazdaw

B3. Analiza formy prawnej wspolnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu zbiorowego

B4. Organizacja centrow przesiadkowych, integracja lokalnych weztow

B5. Mowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa, wiaty, informacje dla podroznych
Bé6. Rozwoj i integracja taryf przewozowych i systemu platnosci

B7. Optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wiasciwego taboru na trasach

B8. Rozwoj transportu kolejowego

C1. Lepsza jakosc powietrza, w tym dziatania zmniejszajace emisje zanieczyszczen z transportu
€2. Czytelna organizacja ruchu w przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow
C3. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

C4. Projektowanie przestrzeni publicznych z najwyzsza dbatoscia o przyjazne zagospodarowanie i powierzchnie dla osob z ograniczong mobilnoscia

C5. Analiza rozwoju systemu MaaS

Cé. Planowanie przestrzenne realizujace polityke transportowa i parkingowa
C7. Rozwoj blekitno-zielonej infrastruktury

C8. Rozwoj tras obwodowych i zewnetrznych Plocka

D1. Trwala wspolpraca samorzadowa na rzecz aktywnej mobilnosci miejskiej
D2. Edukacja mieszkancow w zakresie podrozowania po MOF
D3. Spojna polityka transportowa MOF, z wykorzystaniem P&R

D4. Weryfikacja systemu zgod administracyjnych z ukierunkowaniem na strefowanie rozwiazan pojemnosci parkingowej obszaru

D5. Wprowadzenie rozwiazan organizacyjnych dla logistyki miejskiej
D6. Stworzenie spojnego systemu planowania transportu

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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5.1.1. Cel Strategiczny A - Wsparcie dla mikromobilnosci

Rozwo6j mikromobilnosci poprzez wzrost wykorzystania roweru w codziennych podrozach jest scisle
zwigzany z dziataniami towarzyszacymi tj. rozwojem stacji roweru miejskiego czy architektury
rowerowej. Natomiast zwiekszenie codziennych podrézy pieszych to poprawa komfortu ich
odbywania. Gtéwne zadania i dziatania w zakresie wsparcia dla mikromobilnosci przedstawia ponizsza
tabela.

Al. Budowanie
spajnej sieci drog

rowserowhch
Ab. Miejsca e
przyjaznedla o )
mikromobilnosci, "n";l:lr;c;]f-'adzar':e
wan}: mﬁmﬂ rozwigzandla
towarzyszace) mikromaobilnosc
towarzyszacej
Wsparcie dla
mikromobilnosci
A5 A3, Modernizacja
ieczer istniejacej
“Gla NDRD oras. infrastruktury
wdrazanie piesze] i rowerowej
rekomendaci w pPop rzgzarl]il;\:ﬂdaqe
zakrese BRD Ad. Obszary architektoniczrych

zurbanizowane
przyjaznedla
mikromobilnosci,
nawa arganizacja
ruchu
zapewriajaca
ptynna
komunikacje

Tabela 9: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego A

A. Wsparcie dla mikromobilnosci

A1, Budowanie spojnej sieci drég rowerowych

A1.1. |Budowa ktadki rowerowej przez rzeke Wiste - Most im. Legionow Jozefa Pitsudskiego w Ptocku

A1.2. |Umozliwienie przejazdu rowerow wzdtuz Trasy obwodowej Ptocka

A1.3. |Droga rowerowa wzdtuz ul. Dobrzynskiej i al. Floriana Kobylinskiego w Ptocku

A1.4. |Budowa sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Wyszogrodzkiej do granic Ptocka

A1.5. |Budowa sciezki rowerowej Ptock (granica miasta) - Soczewka

A1.6. |Budowa sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2976W Zofiowka - Wincentow -
Korzen
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A1.7. |Program budowy sciezek rowerowych na terenie powiatu ptockiego i programy gminne np.
Program Rozwoju Infrastruktury Rowerowej na terenie Gminy Stupno

A1.8. |Rozbudowa ul. Witolda Zglenickiego wraz z budowa drogi rowerowej

A1.9. |Budowa przedtuzenia ul. Przemystowej wraz ze Sciezka rowerowa w kierunku potnocnym

A1.10. |Budowa pozostatych drég rowerowych uzupetniajacych sie¢ MOF Ptocka

A1.11. |Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2975W Dobrzykow - Zazdzierz

A1.12. |Rozbudowa drogi powiatowej nr 2935W Rogozino - Blichowo - Bulkowo polegajaca na budowie
sciezki rowerowej na odcinku Rogozino - Radzanowo

A1.13. |Budowa sciezki rowerowej w ciagu drogi powiatowej nr 2908W Srebrna - Draganie

A1.14. |Budowa ciagu pieszo-rowerowego w pasie DW 567 od ronda w Rogozinie do ul. Imielnickiej w
Rogozinie

A1.15. |Arkadia Mazowiecka - Przebudowa drogi gminnej Ptock - Rydzyno wraz z infrastruktura (budowa
sciezki rowerowej)

A1.16. | Przebudowa drogi gminnej 291205W - Sciezka pieszo-rowerowa do parku dworskiego w Mirostawiu

A1.17. |Przebudowa drogi gminnej 291202W i wewnetrznych w Starym Gulczewie - $ciezka pieszo-
rowerowa do ,,Orlika”

A1.18. |Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2940W do Stupno-Miszewko
Strzatkowskie

A1.19. | Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2943W w miejscowosci Ramutowo

A1.20. | Budowa Sciezki rowerowej Stupno - Wykowo - przegroda dolinowa

A2, Wprowadzanie przyjaznych rozwiagzan dla mikromobilnosci

A2.1. |Rozwoj mobilnosci wspotdzielonej np. Ptocki Rower Miejski

A2.2. |Utworzenie miejsc parkowania dla mikromobilnosci, w szczegdlnosci opracowanie planu
sytuowania ramek rowerowych

A2.3. |Separacja ruchu rowerowego od pieszego na al. Stanistawa Jachowicza. Likwidacja miejsc
postojowych i budowa chodnika

A3. Modernizacja istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowej poprzez likwidacje barier
architektonicznych

A3.1. |Modernizacja przejazdow rowerowych, brak uskokow przy kraweznikach

A3.2. |Naprawy chodnikow np. przestrzenie alejek na Wzgorzu Tumskim m in. pomiedzy Farg a Jarem
Kazimierza

A3.3. |Poszerzanie chodnikdéw i drog rowerowych w miejscach problematycznych

A3.4. |Uzupetnienia brakujacych fragmentow chodnikéw wraz z modernizacja przejsc dla pieszych

A4, Obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu

zapewniajaca ptynna komunikacje
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A4.1. |Wprowadzenie wtaczen do ruchu na skrzyzowaniach miejskich

A4.2. |Brak dyskryminacji mikromobilnosci w ramach sygnalizacji swietlnej - aktualizacja programow na
skrzyzowaniach

A4.3. |Zapewnienie przejazdow rowerowych wzdtuz ul. Tumskiej

A4.4. |Ograniczenia fizyczne chroniagce drogi piesze i rowerowe

A4.5. |Priorytet dla transportu pieszego i rowerowego w Srodmiesciu miasta

A4.6. |Zapewnienie przejazdow rowerowych w problematycznych miejscach

A4.7. |Wprowadzenie organizacji ruchu i oznakowania umozliwiajacego ptynna komunikacje

A5. Bezpieczenstwo dla NURD oraz wdrazanie rekomendacji w zakresie BRD

A5.1. |Budowa sciezek rowerowych wzdtuz drég objazdowych i tras obwodowych

A5.2. |Audyt bezpieczenstwa drog rowerowych w Ptocku

A5.3. |Program doswietlania miejsc przejsc dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerow, znaki aktywne,
znaki florescencyjne, oznakowanie poziome wibracyjne, oznakowanie poziome termoaktywne,
punktowe elementy odblaskowe, ograniczenia predkosci

A5.4. |Skuteczne egzekwowanie przepisow w zakresie parkowania pojazdéw samochodowych w sposob
niezgodny z przepisami

A5.5. |Kontrola predkosci w strefach newralgicznych

A5.6. |Programy gminne, np. ,,Eko - Stupno program poprawy efektywnosci energetycznej - zwigkszenie
wykorzystania OZE - ograniczenie wprowadzania do atmosfery gazéw cieplarnianych”

A6. Miejsca przyjazne dla mikromobilnosci, w tym rozw6j infrastruktury towarzyszacej

A6.1. |Utworzenie zadaszonych wiat oraz miejsc postojowych dla mikromobilnosci w placowkach
publicznych, szkotach, osrodkach kultury, urzedach np. w Nowym Duninowie

A6.2. |Tworzenie w miejskich jednostkach rozwiazan organizacyjnych systemu benefitow dla
pracownikow podrézujacych do pracy rowerami

A6.3. |Wprowadzenie mozliwosci poruszania sie rowerami w duzych obszarach np. cmentarz komunalny,

parki miejskie

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.1.2. Cel Strategiczny B - Rozwoj transportu zbiorowego

Jednym z najistotniejszych zadan MOF Ptocka jest organizacja i dofinansowanie publicznego
transportu zbiorowego. Poprawa jakosci powietrza, zmniejszenie ruchu samochodowego oraz
wyeliminowanie wykluczenia komunikacyjnego to gtowne powody, dla ktorych JST coraz lepiej
dostrzegaja potencjat i znaczenie transportu publicznego. Decydujacym krokiem w kierunku
ekologicznego transportu publicznego sa plany Miasta Ptocka dotyczace inwestycji w autobusy
zeroemisyjne. W latach 2024 - 2026 Ptock zamierza uzupetni¢ tabor o 34 autobusy zeroemisyjne.
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Kluczowa role w kwestii wyboru autobusu jako srodka transportu petni rowniez dostepnosc¢ buspasow,
stopien dopasowania rozktadow jazdy do potrzeb pasazeréw czy potokéw ruchu oraz zintegrowana
informacja pasazerska. Ksztattujac oferte przewozowa nalezy wzigc¢ pod uwage czas, koszty i wygode
podrozy. Zadania w ramach rozwoju transportu zbiorowego ujete zostaty w ponizszej tabeli.

BE1. Utwarzenie

zasabu
informacyjnegodla
wiszystkich srodkowr
transportu
publicznegoz B2. Ukierunkowanie
i wiykorzystaniem SIP taboru
E8. Rozwidj wy korzystywanego
transportu w transporcie
kolejowepo publiczmym na
Zeroemisyjnosc

pojazdaw

BE3. Analiza formy

B7. Optymalizacja prawnej wspolnej

czestotliwosci organizacji,

kursowania i dobonu zarzadzania i
wiascivwego taboru utrzymania
natrasach transportu
zbiorowego

B&.Rozwdiji B4. Organizacja

: P centrow
II:I.nr"cze-gr'::|.::_]a|.t::tr'5-ffi  przesiadh h,
svstef m. ump{.amtimsmc" integracja lokalnych

B5. Nowoczesna weziow
infrastruktura
transportu
zbiorowego, wiym
przystankova,
wiaty, informacje
dla podrazmych

Tabela 10: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego B

B1. Utworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich srodkow transportu publicznego z
wykorzystaniem SIP

B1.1. Integracja informacji na temat transportu publicznego, informacje o przewoznikach,
rozktadach jazdy, planach rozwoju

B1.2. Utworzenie informacji w formie aplikacji i rozwigzan mapowych

B1.3. Dobra strategia informowania pasazerow powiatu ptockiego (rozktady jazdy, informacje
wewnatrz pojazdow, internet, tablice informacyjne, broszury)

B2. Ukierunkowanie taboru wykorzystywanego w transporcie publicznym na zeroemisyjnos¢
pojazdow
B2.1. Wprowadzenie docelowo pojazdow zeroemisyjnych w ustugach samorzadowych w tym zakup
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autobusow zeroemisyjnych przez Miasto Ptock

B2.2. Ograniczenia wjazdu dla autobusow wysokoemisyjnych

B2.3. Dazenie do zaostrzenia norm w zakresie emisji spalin na terenie powiatu ptockiego

B3. Analiza formy prawnej wspoélnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu
zbiorowego

B3.1. Analiza mozliwosci tworzenia wspolnego transportu zbiorowego

B4. Organizacja centrow przesiadkowych, integracja lokalnych weztéw

B4.1. Koncentracja rozwigzan wokot Dworca PKP/PKS w Ptocku jako gtownego centrum
przesiadkowego

B4.2. Ustalanie kursow autobusowych z mozliwoscia tatwych przesiadek

B4.3. Badanie rzeczywistych potrzeb pasazerskich w oparciu o monitorowanie przystankow oraz
pojazdow komunikacji publicznej na terenie powiatu ptockiego

B4.4. Zwiekszenie siatki potaczen autobusowych, potaczenie nowych kursow z istniejacymi

B5. Nowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa, wiaty, informacje
dla podréznych

B5.1. Organizacja ruchu preferujaca transport zbiorowy wzgledem samochodow osobowych

B5.2. Zabezpieczanie odpowiedniej infrastruktury dla pasazerow, miejsca oczekiwania, system
monitorowania przystankow

B5.3. Wiaty przystankowe ostaniajace podroznych

B5.4. Prawidtowe rozmieszczenie i liczba przystankow

B5.5. Stworzenie korytarzy z pierwszenstwem dla komunikacji publicznej

B5.6. Utworzenie Punktu Informacyjnego Pasazera w strategicznym miejscu dla powiatu ptockiego

B5.7. Koordynacja potaczen r(:)inych rodzajow srodkéw transportu niezaleznie od tego, kto jest
organizatorem przewozow

B6. Rozwéj i integracja taryf przewozowych i systemu ptatnosci

B6.1. Zintegrowanie informacji o taryfach przewozowych

B6.2. Wprowadzenie atrakcyjnych taryf przewozowych

B6.3. Dostosowanie potrzeb przewozowych do gtownych generatorow ruchu - zaktadow pracy,
osrodkéw edukacyjnych, terenow rekreacyjnych i innych

B6.4. Analiza rozktadéw jazdy

B7. Optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wtasciwego taboru na trasach

B7.1. Atrakcyjne taktowanie kursowania autobusow
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B7.2. Odpowiedni dobor taboru przewozowego do wielkosci potoku pasazerskiego

B8. Rozwoj transportu kolejowego

B8.1. Dostosowanie lokalnych potaczen w wyniku budowy linii kolei duzych predkosci Wtoctawek-
Ptock-CPK

B8.2. Zapewnienie ciagtosci przejazdu drogowego w wyniku budowy nowej infrastruktury kolejowej
np. budowa obwodowej linii towarowej Ptocka

B8.3. Uwzglednienie wtaczenia w siec transportowa przystankow na modernizowanej linii kolejowej

nr 33, w tym dostosowanie infrastruktury towarzyszacej np. P&R, miejsca parkowania
rowerow

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.1.3. Cel Strategiczny C - Wysoka jakos¢ zamieszkania

Poziom jakosci zamieszkania dotyczy miedzy innymi poczucia bezpieczenstwa publicznego czy stanu
srodowiska naturalnego. Budowa tras obwodowych w celu zmniejszenia zatoréow komunikacyjnych
oraz rozwoj btekitno-zielonej infrastruktury na terenie MOF Ptocka to tylko niektore zadania w
ramach zapewnienia wysokiej jakosci zycia mieszkancow. Szczegdtowy wykaz zadan przedstawia
ponizsza tabela.
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Tabela 11: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego C

C. Wysoka jakos¢ zamieszkania

C1. Lepsza jako$¢ powietrza, w tym dziatania zmniejszajace emisje zanieczyszczen z
transportu

C1.1. Wprowadzenie stref zeroemisyjnych

C2. Czytelna organizacja ruchu w przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow

C2.1. Wprowadzanie organizacji strefowej ruchu w celu tatwiejszego odbioru przez uzytkownikow

C2.2. Wprowadzenie SIM wraz ze znakami informacyjnymi i kierunkowymi dla ruchu rowerowego

C2.3. Wprowadzanie nazw ulic w miejscowosciach, w ktorych obecnie one nie funkcjonuja

C2.4. Wprowadzenie wewnetrznej organizacji ruchu

C3. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

C3.1. Rozwiazania projektowe, organizacyjne (organizacja ruchu) i techniczne w pasach drogowych
nie wzbudzajace nadmiernego hatasu podczas przejazdéw

C4. Projektowanie przestrzeni publicznych z najwyzsza dbatoscia o przyjazne
zagospodarowanie i powierzchnie dla os6b z ograniczong mobilnoscia

C4.1. Projektowanie uniwersalne

C4.2. Zagospodarowanie Placu Nowy Rynek wraz z budowa sali koncertowej

C4.3. Zapewnienie statej niwelety przy projektowaniu chodnikow i drog rowerowych

C4.4. Projektowanie infrastruktury dla pieszych i dla roweréw zgodnie z najlepszymi praktykami i
wytycznymi np. WR-D-41 i WR-D-42

C4.5. Biezaca modernizacja istniejacych obiektow

C5. Analiza rozwoju systemu Maa$S

C5.1. Wspotpraca z firmami swiadczacymi ustugi w celu lepszej obstugi obszaru

Cé. Planowanie przestrzenne realizujace polityke transportowa i parkingowa

Cé6.1. Reurbanizacja przestrzeni centralnych oraz intensywnej zabudowy

C7. Rozwoj btekitno-zielonej infrastruktury

C7.1. Rozwoj terenow zielencow i parkow

C7.2. Lokalizacja drzew w pasach drogowych zacieniajacych chodniki i drogi rowerowe

C7.3. Pielegnacja zieleni w pasach drogowych tak, aby nie utrudniaty ruchu (zachowanie skrajni)

C7.4. Tworzenie miejsc naturalnej retencji (np. ogrody deszczowe, zbiorniki retencyjne, zielone

dachy)

73




| Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

C7.5. Podejmowanie dziatan w zakresie zagospodarowania i retencji wod opadowych, czyszczenie
rowow przydroznych, rowow melioracyjnych oraz zbiornikow wodnych np. Gmina Radzanowo

C8. Rozwaj tras obwodowych i zewnetrznych Ptocka
c8.1. Sprawne wtaczenie do systemu drogowego MOF drogi ekspresowej 510
C8.2. Przebudowa drogi powiatowej nr 2901W Rogozino-Imielnica

C8.3. Przebudowa ul. Zyznej na terenie m. Ptock, drogi gminnej 291019W, drogi powiatowej 5203W
na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej nr 5203W na terenie Miasta Ptock

C8.4. Przebudowa drogi gminnej nr 291019W, stanowiacej tacznik z ul. Zyzna oraz droga powiatowa
nr 5203W na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej 5203W na terenie Miasta Ptock

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.1.4. Cel Strategiczny D - Efektywna organizacja i wspotpraca na
rzecz mobilnosci miejskiej

Organizacja i wspotpraca na rzecz mobilnosci miejskiej to gtownie dziatania edukacyjne i promocyjne
przyczyniajace sie do upowszechnienia pogladu, ze zrownowazona mobilnos¢ jest kierunkiem, w
ktorym wszyscy powinnismy podazac juz teraz.
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Tabela 12: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego D

D. Efektywna organizacja i wspotpraca na rzecz mobilnosci miejskiej w MOF

D1. Trwata wspotpraca samorzadowa na rzecz aktywnej mobilnosci miejskiej

D1.1. Organizowanie wspotpracy samorzadowej

D1.2. Biezace informowanie sie o wzajemnych dziataniach

D2. Edukacja mieszkancow w zakresie podrozowania po MOF

D2.1. Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach

D2.2. Powszechna edukacja mieszkancow

D2.3. Przygotowanie i dystrybucja materiatow informacyjnych dla mieszkancow

D3. Spojna polityka transportowa MOF, z wykorzystaniem P&R

D3.1. Propagowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej

D3.2. Rozwoj parkingow P&R i zwiekszenie ich wykorzystania

D4 Weryfikacja systemu zgdd administracyjnych z ukierunkowaniem na strefowanie rozwiazan
pojemnosci parkingowej obszaru

D4.1. Zapewnienie aktualnosci polityki parkingowej i jej wdrazania

D4.2.1 Dostosowanie normatywu parkingowego do zmieniajacych sie uwarunkowan

D5. Wprowadzenie rozwiazan organizacyjnych dla logistyki miejskiej

D5.1. Analiza mozliwosci wsparcia logistyki miejskiej

Dé6. Stworzenie spéjnego systemu planowania transportu

Dé6.1. Opracowanie Zintegrowanego Modelu Ruchu dla MOF Ptocka (ZMR)

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.2. Obszary realizacji zadan

Dla zaprezentowanych zadan zwigzanych z realizacjg drog rowerowych, kreowaniem spojnej polityki
transportowej oraz rozwojem przestrzeni dla pieszych na terenie MOF Ptocka opracowane zostaty

obszary inwestycji w ramach SUMP.
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Rysunek 17: Miejsca realizacji inwestycji w zakresie drég rowerowych MOF Ptocka

wigczenia DR w SUMP
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Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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Rysunek 18: Miejsca realizacji inwestycji w zakresie komunikacji publicznej dla MOF Ptocka

&= Kierunki komunikacji autobusowej
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Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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Rysunek 19: Miejsca realizacji inwestycji w zakresie przestrzeni dla pieszych MOF Ptocka

[ przestrzenie szczegdlnie istotne
dla rozwoju infrastruktury pieszej

Gminy
] granica SUMP Plocka

podktad OSM Standard

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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6. REALIZACJA PLANU

6.1. Kto odpowiada za realizacje tego Planu?

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg wtadze Ptocka, ktore sa naturalnym liderem MOF Ptocka, jako
przedstawiciele miasta rdzenia. SUMP jest wspolng inicjatywa Lidera i Partneréw pozostatych
osrodkow MOF Ptocka. W ich imieniu nadzér nad realizacja zadan i monitorowaniem wskaznikow
obejma odpowiednie komorki JST.

Ptock Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki

powiat ptocki Wydziat Rozwoju Gospodarczego i Promocji

Stara Biata Referat Drogownictwa i Obstugi Techniczno-Gospodarczej

Referat Rolnictwa i Rozwoju Gospodarczego

Radzanowo Referat Rozwoju i Inwestycji

Wydziat Inwestycji, Infrastruktury i Rozwoju

Referat ds. Inwestycji, Gospodarki Komunalnej i Gospodarki Gruntami
%-Tel ¢ Referat Administracyjno-Organizacyjny, Kadry

Nowy Duninéw Referat Rozwoju Gospodarczego

Ponadto wazna jest wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i partnerami poszczegoélnych dziatan do
ktorych nalezy zaliczy¢: Centralny Port Komunikacyjny, Dyrekcje Generalna ds. Mobilnosci i
Transportu Komisji Europejskiej, spotki komunalne, Mazowiecki Urzad Wojewoddzki, Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, Ministerstwo Infrastruktury, organizacje pozarzadowe oraz
uzytku publicznego, PKS Ptock S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKN ORLEN, Miejski Zarzad Drog
w Ptocku, Zarzad Drdog Powiatowych, Gminne Zarzady Drog, KM Ptock, Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Mazowieckiego, podmioty prywatne. Istotne jest rowniez wsparcie doradcow w
zakresie rozwoju mobilnosci miejskiej.

6.2. Zrodta finansowania

Dziatania w ramach SUMP dla MOF Ptocka moga by¢ finansowane przy pomocy budzetow JST jak
rowniez dzieki dostepnym dotacjom zwrotnym i bezzwrotnym z programoéw i funduszy europejskich,
krajowych czy regionalnych. Innym zrédtem finansowania inwestycji w ramach SUMP dla MOF Ptocka
moga byc¢ sSrodki inwestorow prywatnych w ramach realizowanych przez nich inwestycji
mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci gospodarczej. W ramach tych inwestycji
czesto budowane lub remontowane sa drogi, chodniki, Sciezki rowerowe, a takze ciagi piesze.
Finansowanie inwestycje w drogach krajowych i wojewodzkich odbywa sie czesto rowniez przy
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pomocy zarzadcow drog, czyli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz Mazowieckiego
Zarzadu Drog Wojewddzkich. W przypadku linii kolejowych bedzie to CPK lub PKP PLK S.A.

Ponizej przedstawiono potencjalne zrodta finansowania inwestycji.

%,

Srodki wilasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w skiad MOF Plock

\
. Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, § (FEnIKS)

Fundusze Europejskie dla Wojewddztwa Mazowies na lata 2021-2027

. Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpo
Mechanizm Finans Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finan ego

f
. Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA)

&

6.3. Finansowanie poszczegolnych zadan

Zadania zawarte w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej to zaréwno konkretne inwestycje
infrastrukturalne jak i projekty miekkie dotyczace zasobow ludzkich czy integracji spotecznej
realizowane w ramach Budzetu oraz Wieloletniej Prognozy Finansowej poszczegolnych JST. Od 2014
roku w Urzedzie Miasta Ptocka tworzony jest Otwarty Katalog Inwestycji Miejskich (OKIM). Jest to
dokument skupiajacy informacje o potrzebach inwestycyjnych miasta, w ktorym zawarte sg rowniez
informacje na temat szacunkowych kosztow ich realizacji. OKIM jest wykorzystywany do dokonywania
selekcji najistotniejszych zadan inwestycyjnych, ktore przekazywane sa Prezydentowi Miasta Ptocka
jako wytyczne do opracowania projektu budzetu Miasta Ptocka na kolejny rok oraz projektu
wieloletniej prognozy finansowej na rok nastepny i lata kolejne. Wnioski odnosnie przysztych
inwestycji moga sktadad jednostki organizacyjne Urzedu Miasta, spétki prawa handlowego z udziatem
Miasta Ptocka, Rady Mieszkancow Osiedli oraz mieszkancy. Czes¢ wydatkow w corocznym budzecie
Miasta Ptocka to Budzet Obywatelski, w ramach ktérego mieszkancy Ptocka wspotdecyduja o
wydatkach publicznych w miescie sktadajac propozycje konkretnych zadan do budzetu, ktére po
przejsciu weryfikacji formalno-prawnej oraz finansowej zostaja poddane pod powszechne i jawne
gtosowanie. Nastepnie projekty z najwieksza liczba gtosow przeznacza sie do realizacji.
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Tabela 13: Harmonogram wdrazania dziatann w ramach SUMP (wykres gantta)

Okres wdrazania Jednostka
d:i”a'{';‘:"ia Nazwa celu i dziatania 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030| Wdrazajaca
A Wsparcie dla mikromobilnosci

potnocnym

A1 Budowanie spojnej sieci drég rowerowych
A1.1 Budowa ktadki rowerowej przez rzeke Wiste - Most im. Legionow Jozefa Miasto Ptock
Pitsudskiego w Ptocku
A1.2. Umozliwienie przejazdu rowerow wzdtuz Trasy obwodowej Ptocka Miasto Ptock
A1.3. Droga rowerowa wzdtuz ul. Dobrzynskiej i al. Floriana Kobylinskiego w Ptocku Miasto Ptock
A1.4. Budowa sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Wyszogrodzkiej do granic Ptocka Miasto Ptock
A1.5. Budowa sciezki rowerowej Ptock (granica miasta) - Soczewka Gmina Nowy
Duninéw
A1.6. Budowa sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2976W Zofiowka powiat
- Wincentow - Korzen ptocki/Gmina
tack
A1.7. Program budowy $ciezek rowerowych na terenie powiatu ptockiego i programy powiat
gminne np. Program Rozwoju Infrastruktury Rowerowej na terenie Gminy ptocki/pozostate
Stupno JST
A1.8. Rozbudowa ul. Witolda Zglenickiego wraz z budowa drogi rowerowej Miasto Ptock
A1.9. Budowa przedtuzenia ul. Przemystowej wraz ze sciezka rowerowa w kierunku Miasto Ptock
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A1.10. Budowa pozostatych drdg rowerowych uzupetniajacych sie¢c MOF Ptocka wszystkie JST

At1.11. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2975W powiat
Dobrzykow - Zazdzierz ptocki/Gmina

tack

A1.12. Rozbudowa drogi powiatowej nr 2935W Rogozino - Blichowo - Bulkowo powiat ptocki
polegajaca na budowie $ciezki rowerowej na odcinku Rogozino - Radzanowo

A1.13. Budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2908W Srebrna - powiat ptocki
Draganie

A1.14. Budowa ciagu pieszo-rowerowego w pasie DW 567 od ronda w Rogozinie do ul. Gmina
Imielnickiej w Rogozinie Radzanowo

A1.15. Arkadia Mazowiecka - Przebudowa drogi gminnej Ptock - Rydzyno wraz z Gmina Stupno
infrastruktura (budowa sciezki rowerowej)

A1.16. Przebudowa drogi gminnej 291205W - $ciezka pieszo-rowerowa do parku Gmina Stupno
dworskiego w Mirostawiu

A1.17. Przebudowa drogi gminnej 291202W i wewnetrznych w Starym Gulczewie - Gmina Stupno
sciezka pieszo-rowerowa do ,,0Orlika”

A1.18. Budowa $ciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2940W do Stupno- powiat ptocki,
Miszewko Strzatkowskie Gmina Stupno

A1.19. Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2943W w miejscowosci powiat ptocki,
Ramutowo Gmina Stupno

A1.20. Budowa sciezki rowerowej Stupno - Wykowo - przegroda dolinowa powiat ptocki,

Gmina Stupno
A2, Wprowadzanie przyjaznych rozwiazan dla mikromobilnosci
A2.1 Rozwoj mobilnosci wspotdzielonej np. Ptocki Rower Miejski Miasto Ptock
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komunikacje

A2.2. Utworzenie miejsc parkowania dla mikromobilnosci, w szczegolnosci wszystkie JST
opracowanie planu sytuowania ramek rowerowych

A2.3. Separacja ruchu rowerowego od pieszego na al. Stanistawa Jachowicza. Miasto Ptock
Likwidacja miejsc postojowych i budowa chodnika

A3. Modernizacja istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowej poprzez likwidacje barier architektonicznych

A3.1. Modernizacja przejazdow rowerowych, brak uskokow przy kraweznikach wszystkie JST

A3.2. Naprawy chodnikdw np. przestrzenie alejek na Wzgoérzu Tumskim m in. wszystkie JST
pomiedzy Farg a Jarem Kazimierza

A3.3. Poszerzanie chodnikéw i drog rowerowych w miejscach problematycznych wszystkie JST

A3.4. Uzupetnienia brakujacych fragmentow chodnikow wraz z modernizacja przejsé wszystkie JST
dla pieszych

A4. Obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu zapewniajaca ptynna komunikacje

A4.1. Wprowadzenie wtaczen do ruchu na skrzyzowaniach miejskich Miasto Ptock

A4.2. Brak dyskryminacji mikromobilnosci w ramach sygnalizacji swietlnej - wszystkie JST
aktualizacja programow na skrzyzowaniach

A4.3. Zapewnienie przejazdéw rowerowych wzdtuz ul. Tumskiej Miasto Ptock

A4.4. Ograniczenia fizyczne chroniace drogi piesze i rowerowe Miasto Ptock

A4.5. Priorytet dla transportu pieszego i rowerowego w srodmiesciu miasta Miasto Ptock

A4.6. Zapewnienie przejazdow rowerowych w problematycznych miejscach Miasto Ptock

A4.7. Wprowadzenie organizacji ruchu i oznakowania umozliwiajacego ptynna Miasto Ptock
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A5. Bezpieczenstwo dla NURD oraz wdrazanie rekomendacji w zakresie BRD

A5.1. Budowa Sciezek rowerowych wzdtuz drog objazdowych i tras obwodowych wszystkie JST

A5.2. Audyt bezpieczenstwa drog rowerowych w Ptocku Miasto Ptock

A5.3. Program doswietlania miejsc przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow dla rowerow, wszystkie JST
znaki aktywne, znaki florescencyjne, oznakowanie poziome wibracyjne,
oznakowanie poziome termoaktywne, punktowe elementy odblaskowe,
ograniczenia predkosci

A5.4. Skuteczne egzekwowanie przepisow w zakresie parkowania pojazdow Straz
samochodowych w sposob niezgodny z przepisami Miejska/Policja

A5.5. Kontrola predkosci w strefach newralgicznych Policja

A5.6. Programy gminne, np. ,,Eko - Stupno program poprawy efektywnosci Gmina Stupno
energetycznej - zwiekszenie wykorzystania OZE - ograniczenie wprowadzania
do atmosfery gazow cieplarnianych”

Aé6. Miejsca przyjazne dla mikromobilnosci, w tym rozwoj infrastruktury towarzyszacej

A6.1. Utworzenie zadaszonych wiat oraz miejsc postojowych dla mikromobilnosci w wszystkie JST
placowkach publicznych, szkotach, osrodkach kultury, urzedach np. w Nowym
Duninowie

A6.2. Tworzenie w miejskich jednostkach rozwiazan organizacyjnych systemu wszystkie JST
benefitow dla pracownikow podrézujacych do pracy rowerami

A6.3. Wprowadzenie mozliwosci poruszania sie rowerami w duzych obszarach np. Miasto Ptock
Cmentarz komunalny, parki miejskie

B1. Utworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich srodkéw transportu publicznego z wykorzystaniem SIP

85




| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

istniejacymi

B1.1. Integracja informacji na temat transportu publicznego, informacje o wszystkie JST
przewoznikach, rozktadach jazdy, planach rozwoju

B1.2. Utworzenie informacji w formie aplikacji i rozwiazan mapowych wszystkie JST

B1.3. Dobra strategia informowania pasazerow powiatu ptockiego (rozktady jazdy, powiat ptocki
informacje wewnatrz pojazdow, internet, tablice informacyjne, broszury)

B2. Ukierunkowanie taboru wykorzystywanego w transporcie publicznym na zeroemisyjnos¢ pojazdow

B2.1. Wprowadzenie docelowo pojazdéw zeroemisyjnych w ustugach samorzadowych wszystkie JST
w tym zakup autobusow zeroemisyjnych przez Miasto Ptock

B2.2. Ograniczenia wjazdu dla autobusow wysokoemisyjnych powiat ptocki

B2.3. Dazenie do zaostrzenia norm w zakresie emisji spalin na terenie Powiatu powiat ptocki
Ptockiego

B3. Analiza formy prawnej wspoélnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu zbiorowego

B3.1. Analiza mozliwosci tworzenia wspolnego transportu zbiorowego wszystkie JST

B4. Organizacja centrow przesiadkowych, integracja lokalnych weztow

B4.1. Koncentracja rozwiazan wokot Dworca PKP/PKS w Ptocku jako gtownego Miasto Ptock
centrum przesiadkowego

B4.2. Ustalanie kursow autobusowych z mozliwoscia tatwych przesiadek wszystkie JST

B4.3. Badanie rzeczywistych potrzeb pasazerskich w oparciu 0 monitorowanie powiat ptocki
przystankow oraz pojazdow komunikacji publicznej na terenie powiatu
ptockiego

B4.4. Zwiekszenie siatki potaczen autobusowych, potaczenie nowych kursow z wszystkie JST
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B5. Nowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa, wiaty, informacje dla podréznych

B5.1. Organizacja ruchu preferujaca transport zbiorowy wzgledem samochodow Miasto Ptock
osobowych

B5.2. Zabezpieczanie odpowiedniej infrastruktury dla pasazerdw, miejsca Miasto Ptock

oczekiwania, system monitorowania przystankow

B5.3. Wiaty przystankowe ostaniajace podrdéznych wszystkie JST

B5.4. Prawidtowe rozmieszczenie i liczba przystankow wszystkie JST

B5.5. Stworzenie korytarzy z pierwszenstwem dla komunikacji publicznej Miasto Ptock

B5.6. Utworzenie Punktu Informacyjnego Pasazera w strategicznym miejscu dla powiat ptocki
powiatu ptockiego

B5.7. Koordynacja potaczen roznych rodzajow srodkow transportu niezaleznie od wszystkie JST
tego, kto jest organizatorem przewozow

B6. Rozwoj i integracja taryf przewozowych i systemu ptatnosci

B6.1. Zintegrowanie informacji o taryfach przewozowych wszystkie JST

B6.2. Wprowadzenie atrakcyjnych taryf przewozowych Miasto Ptock

B6.3. Dostosowanie potrzeb przewozowych do gtownych generatorow ruchu - Miasto Ptock

zaktadow pracy, osrodkow edukacyjnych, terendw rekreacyjnych i innych

B6.4. Analiza rozktadow jazdy Miasto Ptock
B7. Optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wtasciwego taboru na trasach

B7.1. Atrakcyjne taktowanie kursowania autobusow Miasto Ptock
B7.2. Odpowiedni dobér taboru przewozowego do wielkosci potoku pasazerskiego Miasto Ptock
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B8. Rozwdj transportu kolejowego

B8.1. Dostosowanie lokalnych potaczen w wyniku budowy linii kolei duzych predkosci CPK
Wtoctawek-Ptock-CPK

B8.2. Zapewnienie ciagtosci przejazdu drogowego w wyniku budowy nowej CPK
infrastruktury kolejowej np. budowa obwodowej linii towarowej Ptocka

B8.3. Uwzglednienie wtaczenia w siec transportowa przystankow na modernizowanej PKP PLK
linii kolejowej nr 33, w tym dostosowanie infrastruktury towarzyszacej np.
P&R, miejsca parkowania rowerdow

C. Wysoka jako$¢ zamieszkania

C1. Lepsza jakosc¢ powietrza, w tym dziatania zmniejszajace emisje zanieczyszczen z transportu

C1.1. Wprowadzenie stref zeroemisyjnych Miasto Ptock

C2. Czytelna organizacja ruchu w przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow

C2.1. Wprowadzanie organizacji strefowej ruchu w celu tatwiejszego odbioru przez Miasto Ptock
uzytkownikow

C2.2. Wprowadzenie SIM wraz ze znakami informacyjnymi i kierunkowymi dla ruchu Miasto Ptock
rowerowego

C2.3. Wprowadzanie nazw ulic w miejscowosciach, w ktorych obecnie one nie wszystkie JST
funkcjonuja

C2.4. Wprowadzenie wewnetrznej organizacji ruchu Miasto Ptock

C3. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

C3.1. Rozwiazania projektowe, organizacyjne (organizacja ruchu) i techniczne w wszystkie JST

pasach drogowych nie wzbudzajace nadmiernego hatasu podczas przejazdow
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C4. Projektowanie przestrzeni publicznych z najwyzsza dbatoscia o przyjazne zagospodarowanie i powierzchnie dla oséb z ograniczona
mobilnoscia

C4.1. Projektowanie uniwersalne wszystkie JST

C4.2. Zagospodarowanie Placu Nowy Rynek wraz z budowa sali koncertowej Miasto Ptock

C4.3. Zapewnienie statej niwelety przy projektowaniu chodnikéw i drég rowerowych wszystkie JST

C4.4. Projektowanie infrastruktury dla pieszych i dla rowerow zgodnie z najlepszymi wszystkie JST
praktykami i wytycznymi np. WR-D-41 i WR-D-42

C4.5. Biezaca modernizacja istniejacych obiektow wszystkie JST

C5. Analiza rozwoju systemu Maa$

C5.1. Wspotpraca z firmami swiadczacymi ustugi w celu lepszej obstugi obszaru Miasto Ptock

Cé. Planowanie przestrzenne realizujace polityke transportowa i parkingowa

C6.1. Reurbanizacja przestrzeni centralnych oraz intensywnej zabudowy Miasto Ptock

C7. Rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury

C7.1. Rozwoj terendw zielencow i parkéw wszystkie JST

C7.2. Lokalizacja drzew w pasach drogowych zacieniajacych chodniki i drogi wszystkie JST
rowerowe

C7.3. Pielegnacja zieleni w pasach drogowych tak, aby nie utrudniaty ruchu wszystkie JST
(zachowanie skrajni)

C7.4. Tworzenie miejsc naturalnej retencji (np. ogrody deszczowe, zbiorniki wszystkie JST
retencyjne, zielone dachy)

C7.5. Podejmowanie dziatan w zakresie zagospodarowania i retencji wod wszystkie JST
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opadowych, czyszczenie rowdw przydroznych, rowow melioracyjnych oraz
zbiornikow wodnych np. Gmina Radzanowo
Cs. Rozwdj tras obwodowych i zewnetrznych Ptocka
C8.1. Sprawne wtaczenie do systemu drogowego MOF drogi ekspresowej 510 GDDKiA
C8.2. Przebudowa drogi powiatowej nr 2901W Rogozino-Imielnica powiat
ptocki/Gmina
Radzanowo
C8.3. Przebudowa ul. Zyznej na terenie m. Ptock, drogi gminnej 291019W, drogi Miasto
powiatowej 5203W na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej nr Ptock/powiat
5203W na terenie Miasta Ptock ptocki/Gmina
Radzanowo
C8.4. Przebudowa drogi gminnej nr 291019W, stanowiacej tacznik z ul. Zyzna oraz Gmina
droga powiatowa nr 5203W na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej Radzanowo
5203W na terenie Miasta Ptock
D. Efektywna organizacja i wspotpraca na rzecz mobilnosci miejskiej w MOF
D1. Trwata wspotpraca samorzadowa na rzecz aktywnej mobilnosci miejskiej
D1.1 Organizowanie wspotpracy samorzadowej wszystkie JST
D1.2. Biezace informowanie sie o wzajemnych dziataniach wszystkie JST
D2. Edukacja mieszkancéw w zakresie podr6zowania po MOF
D2.1. Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach wszystkie JST
D2.2. Powszechna edukacja mieszkancow wszystkie JST
D2.3. Przygotowanie i dystrybucja materiatow informacyjnych dla mieszkancow wszystkie JST
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D3. Spojna polityka transportowa MOF, z wykorzystaniem P&R

D3.1. Propagowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej wszystkie JST
D3.2. Rozwoj parkingow P&R i zwiekszenie ich wykorzystania wszystkie JST
D4. Weryfikacja systemu zgéd administracyjnych z ukierunkowaniem na strefowanie rozwiazan pojemnosci parkingowej obszaru

D.4.1. Zapewnienie aktualnosci polityki parkingowej i jej wdrazania Miasto Ptock
D4.2. Dostosowanie normatywu parkingowego do zmieniajacych sie uwarunkowan Miasto Ptock
D5. Wprowadzenie rozwiagzan organizacyjnych dla logistyki miejskiej

D5.1. Analiza mozliwosci wsparcia logistyki miejskiej Miasto Ptock
Dé6. Stworzenie spdjnego systemu planowania transportu

D6.1. Opracowanie Zintegrowanego Modelu Ruchu dla MOF Ptocka Miasto Ptock

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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6.4. Integracja dziatan

Powyzszy harmonogram stanowi pewna baze do utworzenia w ramach realizacji poszczegolnych
celow operacyjnych okreslonych pakietow dziatan. Kazdy pakiet sktada sie z konkretnych,
uzupetniajacych sie zadan przyporzadkowanych do danych celow operacyjnych. Takie pogrupowanie
pozwala osiagnaé efekt synergii, co przyczynia sie do osiagniecia lepszego efektu przy wprowadzeniu
konkretnej zmiany diagnozowanego problemu.

Przedstawiona integracja dziatan pozwoli na urzeczywistnienie osiagniecia celow i umozliwi
realizacje celéow obranych w dokumentach wyzszego rzedu (miedzynarodowych, krajowych i
regionalnych).

Wszystkie pakiety dziatan beda realizowane w sposob ciaglty przez caty okres obowigzywania
dokumentu z perspektywa do 2040 roku, bowiem czas wykonywania poszczegolnych zadan w ramach
kazdego pakietu jest zréznicowany. Jednak w celu wskazania najwiekszej koncentracji dziatan w
ramach danego pakietu zostat wskazany najbardziej intensywny okres wdrazania. Jednoczesnie warto
przypomniec, ze przedstawiona integracja oparta jest o nadanie priorytetow dla inwestycji i dziatan,
wypracowanych w ramach niniejszego dokumentu.

Tabela 14: Pakiety dziatars w ramach SUMP

Najbardziej
intensywny Pakiety dziatan Opis zadan
okres wdrazania
2023-2026 Stworzenie lepszych spdjna sie¢ drég rowerowych, przyjazne rozwiazania
warunkow do podrézowania i obszary dla mikromobilnosci i 0séb z ograniczong
rowerem mobilnoscia, modernizacja infrastruktury pieszej i
rowerowej
2023-2025 Wzrost aktywnosci pieszych modernizacja infrastruktury pieszej, przyjazne

rozwiazania i obszary dla mikromobilnosci i osob z
ograniczona mobilnoscia, racjonalne planowanie
przestrzenne

2026-2030 Uptynnienie ruchu obszary przyjazne dla mikromobilnosci, rozwoj
transportu kolejowego, racjonalne planowanie
przestrzenne, rozwoéj tras obwodowych, spéjna
polityka transportowa, odpowiednie zarzadzanie
polityka parkingowa, opracowanie ZMR

2023-2025 Podniesienie atrakcyjnosci  zintegrowany SIP, zeroemisyjnos¢ pojazdow, analiza

2028-2030 transportu publicznego mozliwosci utworzenia wspolnego transportu
zbiorowego, wezty przesiadkowe, nowoczesnha
infrastruktura transportu zbiorowego, rozwéj taryf
przewozowych, dobor tras i czestotliwosci
kursowania, rozwdj transportu kolejowego

2023-2027 Wzrost poziomu modernizacja infrastruktury pieszej i rowerowej,
bezpieczenstwa wszystkich obszary przyjazne dla mikromobilnosci,
uczestnikow ruchu bezpieczenstwo dla NURD, BRD, czytelna
drogowego organizacja ruchu, projektowanie przestrzeni
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2023-2030 Wzrost swiadomosci na
temat zrownowazonej
mobilnosci miejskiej

2027-2030 Dziatania zwiazane z
ograniczeniem emisji spalin

2024-2028 Dziatania zwigzane z
ochrong Srodowiska
przyrodniczego

publicznych przyjazne dla oséb z ograniczong
mobilnoscia, odpowiednie zarzadzanie polityka
parkingowa, wsparcie logistyki miejskiej,
opracowanie ZMR

rozwoj systemu Maa$S, wspotpraca wszystkich JST,
edukacja mieszkancow, spojna polityka
transportowa

zeroemisyjnos¢ pojazdow, lepsza jakos¢ powietrza

ograniczenie hatasu komunikacyjnego, racjonalne
planowanie przestrzenne, btekitno-zielona
infrastruktura

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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7. JAK BEDZIEMY MONITOROWAC POSTEPY?

7.1. Monitoring i ewaluacja

Opracowanie SUMP pociaga za soba koniecznosc¢ jego okresowego przegladu i aktualizacji ze wzgledu
na zmieniajace sie uwarunkowania spoteczne, gospodarcze czy przyrodnicze. W zwigzku z tym
zmianie ulegaja dziatania i zadania zawarte w dokumencie oraz harmonogram wykonania
poszczegolnych zadan. Dlatego tez zatozenia SUMP dla MOF Ptocka beda monitorowane przy udziale
wszystkich JST i zatwierdzone na posiedzeniu Zespotu do wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Ptocka i jego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Powotany Zespot powinien by¢ rozwijany w oparciu o istniejacy Wydziat Strategii, Architektury i
Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka i sktada¢ sie z przedstawicieli innych wydziatébw merytorycznych
odpowiedzianych za organizacje transportu publicznego, urbanistyki i planowania przestrzennego,
wspotprace z koleja, transport rowerowy i ruch pieszy, zarzadzanie infrastrukturg drogowa i
przystankowa, polityke parkingowa, bezpieczenstwo ruchu drogowego i organizacje ruchu,
partycypacje, promocje i edukacje. Zespot powinien S$cisle wspotpracowaé z wydziatami
merytorycznymi odpowiedzialnymi za powyzsze zadania w poszczegolnych gminach MOF Ptocka.
Ponadto powinna zosta¢ ustalona czestotliwos¢ spotkan, np. raz na kwartat. Zespot powinien
posiadac umocowanie w strukturach Urzedu Miasta. Gminy MOF Ptock beda partycypowaty
merytorycznie w monitorowaniu postepow realizacji Planu. W przypadku powotania zwiazku lub inne
struktury integrujacej dziatania na obszarze MOF Ptock, zadanie z zakresu monitorowania i wdrazania
zrownowazonej mobilnosci, powinno zostac przejete przez powotang strukture.

Efekty realizacji celéw szczegotowych beda monitorowane co dwa lata. Ponizej przedstawiono
czestotliwos¢ monitorowania celow szczegotowych SUMP dla MOF  Ptocka oraz kompleksowa
aktualizacje dokumentu.

2025 2029

AKTUALIZACJA

DOKUMENTU

2027

7.2. Aktualizacja dokumentu

Dla zachowania ciagtosci planowania strategicznego oraz zgodnie z przyjetymi horyzontami
strategiczna (petna) aktualizacja dokumentu powinna odby¢ sie w roku 2030. Omawiana aktualizacja
powinna obejmowacé przeglad wszystkich elementéow - diagnozy, scenariuszy, wizji oraz planu
dziatania. Punktem wyjscia powinna by¢ petna ewaluacja przeprowadzonych dziatan (wraz z
krytyczna oceng ich realizacji) niniejszego opracowania, stanowiac punkt wyjscia do rozpoczecia
nowego cyklu SUMP w ramach nowo sporzadzanego dokumentu. W proces oceny zrealizowanych
dziatan i wyznaczenie nowych zadan w nastepnych edycjach planu zostang zaangazowani wszyscy
interesariusze zgodnie z metodyka sporzadzania dokumentu.
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W przypadku zmiany ustalen dokumentow strategicznych i planistycznych wyzszego rzedu (np. zasieg
obszaru funkcjonalnego w strategii wojewodztwa), powinno dokonac sie kompleksowej aktualizacji
dokumentu zgodnie z petnym procesem sporzadzania SUMP, opisanym powyzej.

Dopuszcza sie dorazne zmiany dokumentu SUMP w zakresie zadan, ktore beda wpisywaty sie w cele
strategiczne i operacyjne, wedtug koniecznosci wskazanej przez partnerow porozumienia SUMP.
Niedopuszczalne jest zmiana celow strategicznych oraz operacyjnych w ramach doraznych
aktualizacji/zmian.

7.3. Wskazniki

Po stworzeniu i zatwierdzeniu opracowania SUMP nalezy monitorowac realizacje dziatan i celow
zachowan komunikacyjnych mieszkancow MOF Ptocka pod wptywem wprowadzonych dziatan w
ramach realizowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wskazniki powinny byc
systematycznie sprawdzane, poniewaz tylko okresowy monitoring pozwoli na podjecie stosownych
krokow w razie przyjecia przez dany wskaznik niekorzystnej wartosci. Ponizej zawarto propozycje
wskaznikow, ktorymi mozna sprawdzad, czy proponowane dziatania sa wdrazane w zycie.

Przy ocenie postepow prac zdecydowano sie na przyjecie 3 rodzajow wskaznikow:
— wskazniki rezultatu - oceniajace
kompleksowo wdrazane zmiany, bedace
jednoczesnie ujednoliconymi wskaznikami
oceniajacymi  postepy we  wdrazaniu
zrbwnowazonej mobilnosci, zgodnie z
metodyka przyjeta przez Komisje
Europejska. W obecnej edycji dokumentu
uwzgledniono 2  wskazniki.  Wskazniki
rezultatu beda oceniane przy kompleksowej
aktualizacji dokumentu w roku 2030.

— wskazniki produktu - oceniajace twarde
dziatania w zakresie wdrazania
zrownowazonej  mobilnosci.  Wskazniki
produktu beda oceniane co 2 lata.

— wskazniki trendu - oceniajace biezace dziatania oraz tendencje zachodzace na obszarze
funkcjonalnym. Zmiana zamierzonego trendu (wzrost lub spadek) bedzie wczesnym sygnatem
ostrzegawczym w zakresie probleméw zwiazanych z wdrazaniem zréownowazonej mobilnosci
miejskiej. Wskazniki trendu beda oceniane wedtug potrzeb.

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
produktu

Wskazniki trendu

7.3.1. Wskazniki rezultatu - wskazniki SUMI?

W celu kompleksowej oceny zaplanowanych dziatan w zakresie zrownowazonej mobilnosci przyjeto 2
wskazniki SUMI:

— Wskaznik dostepnosci

— Wskaznik bezpieczenstwa

3 SUMI (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) - Wskazniki zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej. Wiecej
informacji: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi en
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Wskaznik emisji gazow cieplarnianych oraz wskaznik zanieczyszczenia powietrza nie zostat wyliczony
z powodu fragmentaryzacji danych. Do oszacowania tych wartosci niezbedne jest opracowanie
Zintegrowanego Modelu Ruchu dla MOF Ptocka, co stanowi jedno z zadan do realizacji w ramach tego
dokumentu.

W tabeli ponizej przedstawiono wartosci bazowe wskaznikdéw rezultatu oraz pozadane wartosci
docelowe dla okresu operacyjnego (2030 rok) oraz horyzontalnego (2035 rok).

Tabela 15: Wskazniki rezultatu

WABTOSC' REALIZACJA | REALIZACJA
Wskaznik WYJSCIOWA PLANU PLANU TREND
[2022] (2030) (2035)

Wskaznik dostepnosci czasowej

transportu zbiorowego [% 57% 57% 59% B

mieszkancow MOF Ptock o dobrej
dostepnosci transportu zbiorowego]

Liczba ofiar wypadkéw drogowych 2.84 2 0 |\,~
I

[rocznie na 100 tys. mieszkancow]

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Wskaznik dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego dla catego obszaru wynosi 57%,
najwyzszy siegajacy ponad 80% jest w Ptocku, gdzie 76% mieszkancow ma przystanek autobusowy w
odlegtosci 5 minut od miejsca zamieszkania z liczba potaczen powyzej 10 na godzine. W pozostatych
gminach mieszkancy maja zréznicowany dostep do przystankow, a potaczenia autobusowe z danego
przystanku realizowane sg rzadziej niz 4 razy na godzine. Tylko w gminie tack sa dwa przystanki z
autobusami kursujacymi czesciej. Najnizszy wskaznik dostepnosci jest w Gminie Bielsk i Radzanowo,
w pozostatych gminach oscyluje wokot 25-32%. Tylko niewielki odsetek mieszkancow ma dostep do
przystankow kolejowych w odlegtosci mniejszej niz 10 minut drogi, ze wzgledu na istnienie tylko 4
stacji kolejowych i 1 przystanku kolejowego na terenie MOF Ptocka oraz stabe potaczenia z innymi
miastami. Dlatego tez ten rodzaj transportu nie stanowi zadnej alternatywy dla samochodu czy
przejazdow autobusowych. Oznacza to, ze gminy MOF sa stabo skomunikowane i konieczne jest
podjecie konkretnych dziatan na okreslonych obszarach.

Plany MOF Pocka odnosnie ksztattowania sie wskaznika dostepnosci do publicznego transportu
zbiorowego skupiajg sie na utrzymaniu obecnej wartosci. Spowodowane jest to wzrostem cen
nosnikow energii i paliw, ktére maja wptyw na ilos¢ wozokilometrow wykonywanych w ramach pracy
przewozowej. Kluczowa wartoscig organizowania transportu publicznego jest utrzymanie obstugi
komunikacja autobusowa w sposob trwaty i czytelny dla uzytkownika. Na korzystanie z transportu
publicznego negatywnie wptywaja ciagte zmiany operatordéw, firm przewozowych czy likwidowanie
istniejacych linii pozamiejskich. Przyktadem takich dziatan moze by¢ dofinansowanie z poziomu
rzadowego przewozow autobusowych, ktore uniemozliwito swiadczenie ustug dla komunikacji
miejskiej. To wszystko natomiast stanowi zagrozenie dla dalszego funkcjonowania i rozwoju
komunikacji autobusowej.

Dla MOF Ptocka wskaznik bezpieczenstwa drogowego wyliczony zostat na podstawie tacznej liczby
zgondw w roku 2021 stwierdzonych w ciagu 30 dni po wypadku komunikacyjnym na 100 tys.
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mieszkancow MOF Ptocka i ksztattuje sie na poziomie 2,84. Swiadczy to o bardzo wysokim poziomie
bezpieczenstwa drogowego na terenie MOF Ptocka. Dla poréwnania ten sam parametr dla powiatu
ptockiego wynosi 11,78, dla wojewddztwa mazowieckiego 6,92, a dla Polski 5,94.

Na terenie MOF Ptocka bedzie wdrazana polityka w zakresie "Wizji Zero", czyli braku ofiar
smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych, co bedzie miato odzwierciedlenie w poziomie
wskaznika bezpieczenstwa drogowego. Bedzie to mozliwe do osiagniecia poprzez realizacje zadan
zapisanych w niniejszym dokumencie.

7.3.2. Wskazniki produktu

Wskazniki produktu oceniajg dziatania albo ilos¢ akcji podjetych w ramach prowadzonej interwencji
dla kazdego obszaru operacyjnego. Pozwalaja na ,twarda ocene” podejmowanych krokdw w ramach
wdrazania zaplanowanych dziatan. W niniejszym opracowaniu przyjeto wskazniki oceniajace

kluczowe obszary z zakresu mobilnosci miejskiej.

Tabela 16: Wskazniki produktu

Wartosc Wartosc Jednostka | Przewidywan
Cel strategiczny Nazwa wskaznika bazowa docelowa mia trer:::v y
(2021r.) | (2030) v
Liczba pasazerow 10 753 892 |11 076 508 |szt. wzrostowy
korzystajacych z KM Ptock
Praca eksploatacyjna 5739644 [5797 040 |[wzkm wzrostowy
autobusow - liczba
wozokilometrow KM Ptock
Rozwéj % autobusow 26,12 60 % wzrostowy
transportu niskoemisyjnych we flocie
zbiorowego w | KM Ptock
MOF % autobusow zeroemisyjnych |0 30 % wzrostowy
Dtugosc buspasow 1,1 6 km wzrostowy
% autobusow dostosowanych |94,6 100 % wzrostowy
do przewozu os6b o
ograniczonej mobilnosci we
flocie KM Ptock
Liczba stacji roweru 29 30 szt. wzrostowy
miejskiego
Dtugosc drog dla rowerow 115,1 131 km wzrostowy
Wsparcie dla Dtugos¢ chodnikow przy 165 175 km wzrostowy
mikromobilnoéci |drogach wojewodzkich i
powiatowych
Powierzchnia parkow, 296,81 320 ha wzrostowy
zielencow i terenow zieleni
osiedlowej
Wysoka jakos¢ |Liczba miejsc postojowych 445 470 szt. wzrostowy
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na parkingach P&R

Dtugosc¢ drog w Strefie 31 50 km. wzrostowy
Tempo 30
zamieszkania
Liczba zarejestrowanych 131 800 szt. wzrostowy
pojazdow elektrycznych
Liczba wypadkow drogowych |82 0 szt. spadkowy
Efektywna Liczba JST z obszaru MOF 7 8 szt. wzrostowy

organizacjai |objeta porozumieniami z

wspotpraca na |zakresu transportu
rzecz mobilnosci |publicznego lub
miejskiej w MOF |zintegrowana informacja

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Powyzsze wskazniki sa opracowywane i uaktualniane przez Gtowny Urzad Statystyczny, Miejski Zarzad
Drog, Komunikacje Miejska Ptock oraz JST.

7.3.3. Wskazniki trendu

Wskazniki trendu obrazujg zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancow MOF Ptocka i szacowane
sq na podstawie badan ankietowych. Badania beda przeprowadzane wedtug potrzeb. We wszystkich
badaniach nalezy zachowac ilos¢, tres¢ pytan oraz odpowiedniag liczebnos$¢ grupy respondentow (nie
mniej niz 200 respondentow) w celu zapewnienia odtwarzalnosci, powtarzalnosci proby oraz
poréwnywalnosci wynikow.

Tabela 17: Wskazniki trendu

Przewidywany

Cel strategiczny Nazwa wskaznika trend

stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie dostepnosci obstugi | wzrostowy
komunikacyjnej

Rozwaj transportu |stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie czasu przejazdu wzrostowy
zbiorowego w MOF | autobusem komunikacji miejskiej

stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie przystepnosci wzrostowy
cenowej komunikacji miejskiej
ocena ciagtosci tras rowerowych wzrostowy
Wsparcie dla ocena jakosci tras rowerowych wzrostowy
I stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie udostepnionych wzrostowy
miejsc odpoczynku i elementow matej architektury
Wysoka jakosc stopien satysfakcji mieszkancow ze stopnia ptynnosci ruchu wzrostowy
zamieszkania drogowego

ocena stopnia bezpieczenstwa drogowego z punktu widzenia wzrostowy
pieszych i rowerzystow
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ocena jakosci powietrza dzieki wprowadzeniu ograniczen dla wzrostowy
pojazdow samochodowych w centrum i zastosowania autobusow
nisko i zeroemisyjnych

Efektywna stopien satysfakcji mieszkancow ze wspolnych dziatan w zakresie | wzrostowy
organizacja i SUMP

wspotpraca na rzecz
mobilnosci miejskiej
w MOF

ocena stopnia zaangazowania samorzadow przy dziataniach z wzrostowy
zakresu SUMP

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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