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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2014-2023 ustug przewozowych w prze-
wozach o charakterze uzytecznosSci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Ptocka
i gmin, ktére zawarly z miastem Plock porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji
publicznego transportu zbiorowego. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrdwnowazonego rozwoju transportu,
ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnoSci dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indy-
widualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrdwnowazonego rozwoju, podsta-
wowe znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze miasta Ptocka i gmin oSciennych. Racjonalnos¢ te determinu-
je:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferenci
i oczekiwan pasazerdow, w tym w zakresie dostepnosci dla osob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternaty-
we dla podrdzy wiasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okresSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa mazo-
wieckiego oraz miasta Plocka i gmin, ktére podpisaty z miastem Plock porozumienia mie-
dzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Cele szczegotowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

« zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

« okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

« okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju srodkéw transportu;
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« ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

« okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

» organizacje sieci przystankow i weztéw komunikacyjnych;

« organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Ptocka oraz gmin, ktére podpisaty
z miastem Ptock porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu
realng alternatywe dla podrézy realizowanych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina
liczaca co najmniej 50 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komuni-
kacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, kto-
rych obszar liczy facznie co najmniej 80 000 mieszkancdw — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze'.

Gmina — Miasto Ptock zawarto z gminami: Bielsk, Brudzen Duzy, Gabin, Gozdowo, No-
wy Dunindw, Stupno i Stara Biata porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia miastu
Ptock realizacji zadan w zakresie zadania publicznego transportu osobowego $rodkami ko-
munikacji miejskiej na terenie zawierajgcych porozumienie gmin. Porozumienia te zostaty
przyjete przez poszczegolne gminy uchwatami rad. Dodatkowo, corocznie zawierane jest
porozumienie z gming tack, obejmujgce okres wakacyjny. Podpisujgc porozumienia, po-
szczegodlne gminy zobowigzaty sie do odpowiedniego ponoszenia kosztéw zwigzanych z reali-

zacjg tego zadania.

Y Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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Zakres planu obejmuje obszar miasta Ptocka oraz gmin: Bielsk, Brudzen Duzy, Gabin,

Gozdowo, tack, Nowy Duninéw, Stupno i Stara Biata, natomiast przedmiotowo:

metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzy-
tecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbio-
rowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkdw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosSciowy i wymagania ochrony Srodowiska naturalnego, a takze dostep-
nosS¢ podroznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego —
wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;
Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez
komisje WspdInot Europejskich, KOM(2007)551;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI));
Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);



public
Pt onsuing Plan zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Ptocka oraz gmin...

marcin gromadzki

oraz:

= Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju”;

= Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

= dokumenty strategiczne, takie jak:

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego” (stan
na dzien 23.09.2013 r.);
- ,Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego dla wojewddztwa mazowieckie-
go” — projekt (stan na dzien 30.09.2013 r.);
- ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja)” — stan
na dzien 30.09.2013 r.;
- ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030. Innowacyjne Mazow-
sze”;
- ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka (aktualizacja)” — stan na dzien
30.09.2013 r.;
- ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Ptoc-
ka” (stan na dzien 30.09.2013 r.);
- ,Analiza sytuacji rynkowej i koncepcja optymalizacji eksploatacyjnej ptockiej komuni-
kacji miejskiej” (2012 r.);
- ,Program ochrony $rodowiska dla miasta Ptocka” (stan na dzien 30.09.2013 r.);
- ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Plocka” (stan na dzien
30.09.2013 r.);
- ,Program zréwnowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie miasta
Ptocka” (stan na dzien 30.09.2013 r.);
- ,Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku” (2009);
- ,Lokalny program rewitalizacji miasta Ptocka. Aktualizacja na lata 2007-2013" (stan
na dzien 30.09.2013 r.);
»Stan srodowiska w wojewoddztwie mazowieckim w roku 2011”;
= studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Ptocka oraz
gmin, z ktorymi miasto podpisato porozumienia;
* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta Ptocka oraz gmin, z ktorymi
miasto podpisato porozumienia;
= sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

= wplyw transportu na srodowisko na obszarze objetym planem;
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wymogi zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ poszczegdinych linii komunikacyjnych;

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Ptocku
i gminach, z ktdrymi miasto podpisato porozumienia;

Miejski Zeszyt Statystyczny nr 19, z aneksami nr 1 i nr 2;

dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego i Wojewoddzkiego Urzedu Staty-
stycznego w Warszawie, charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarczg i spo-
teczng Ptocka i gmin objetych opracowaniem;

dane z urzedow miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdow pomocy spotecznej, policji
i innych instytucji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektdére z wymienionych dokumentéw Zrodtowych, wskazujac

na zgodnoS¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu ,planem", dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury
W sprawie szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wy-
konywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspdlnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw transportu

na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;
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= komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast albo miast i gmin sasiadujgcych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspol-
nej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

* organizator publicznego transportu zbiorowego — witasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-
nej okreslonej w umowie;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organow przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykony-
wania regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym).

Ponadto w dokumencie uzyto nastepujgcego skrétowego okreslenia Komunikacji Miej-
skiej — Ptock Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Ptocku, ul. Przemystowa

17, a mianowicie "KM-Pfock Sp. z 0.0.".

1.4. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem jest poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji
w ramach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i orga-
nizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie miesz-
karicom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okres$lonymi w Uchwale
nr 455/XXVII/2012 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 wrzesnia 2012 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji spotecznych na terenie miasta Ptocka. [Dalszy fragment tek-

stu uzupeiniony zostanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych]
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszka na obszarach miejskich. Obszary te
generujg niemal 85% produktu krajowego brutto Unii Europejskiej — miasta sg sitg napedo-
wag europejskiej gospodarki, przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca pracy oraz majg zasad-
nicze znaczenie dla prawidtowego funkcjonowania gospodarki. W catej Europie wzmozony
ruch na ulicach w centrach miast powoduje state zatory drogowe, majgce niepozadane skut-
ki, m.in.: strata czasu i zanieczyszczenie powietrza. W wyniku tego zjawiska europejska go-
spodarka traci kazdego roku prawie 100 mid EUR lub 1% PKB Unii Europejskiej. Z roku
na rok, zanieczyszczenie powietrza i hatas, stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch w mia-
stach odpowiada za 40% emisji CO, i 70% emisji pozostatych zanieczyszczen powodowanych
przez transport drogowy?.

Mobilno$¢ w miescie uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajagcy wzrostowi i spadkowi bez-
robocia, o ogromnym wptywie na zréownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Podejmuje sie
dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samo-
chodu osobowego sposobdw poruszania sie, takich jak: podrdze pieszo, jazda na rowerze,
podréze transportem zbiorowym, przy zachowaniu mozliwosci optymalizacji podrézy dla
mieszkancow — poprzez efektywne powigzanie réznych srodkdw transportu.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne ce-
chy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkgcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne w miastach zwia-
zane sg z przewagq stosowania produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmo-
zong emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym
z trudniejszych sektoréw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego,
wzrost natezenia ruchu i technika jazdy w miescie (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie) sta-
nowig coraz wieksze zrédto emisji CO, i tlenkdw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE,
okreslajgcym coraz nizsze limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej nhormy EURO), zdotano w sumie

2 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspdlnot Europejskich,
KOM(2007)551, s. 3.
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ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40 %. Nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu®. W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu
elektrycznego, szczegodlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach
miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie
systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%*, a ma to nie-
zwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drég na obszarach
miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu miejskiego
moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mogiby
znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy
poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, fgczagcymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m. in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu)’, zaktada-
jg: promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiato-
wych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemdéw produkcji i przetwarzania, bez-
piecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowe-
go — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemoéw transportowych.

Implementacjg polityki Unii Europejskiej i OECD do warunkéw krajowych, uwzglednia-
jacg problem mobilnosci w aglomeracjach, sg przyjete przez Rade Ministrow w dniu 16 lipca
2013 r. zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej. Jest to dokument opracowywany z uwzglednie-
niem Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiej-
skie oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a takze Strategii Europa
2020 oraz Przegladu Krajowej Polityki Miejskiej Polska 2011 OECD®.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu 0sob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i wzra-
sta emisja CO, W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu

transportu publicznego na obszarach miast. Bez efektywnych systeméw transportu zbioro-

3 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci.., s. 9.
* Ibidem, s. 13.
> Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu.
Bruksela, 3.3.2010, KOM(2010)2020 wersja ostateczna.
 OECD Urban Policy Reviews: Poland 2011.
11



i
Pt onsuing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Ptocka oraz gmin...

marcin gromadzki

wego — i ich integracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejscowosci podmiej-

skich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne bedzie spet-

nienie wymogdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Krajowa Polityka Miejska bedzie celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowazone-
go rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnienie
zdolno$ci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i tworze-
nia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancéw, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszania
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjq i tworzeniem
efektywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw. Poza-
dana struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony srodowiska.

Jednym z szesciu gtdwnych watkoéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest transport, w tym transport publiczny, z takimi zagadnieniami, jak:

* integracja systemdw transportowych;

= wezly przesiadkowe;

» integracja biletowa;

= systemy informacji pasazerskiej;

= tabor;

= ITS;

= polityka parkingowa;

= drogi rowerowe.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci
policentrycznej struktury systemu osadniczego. W tym zakresie niniejszy plan transpor-
towy przewiduje wzrost konkurencyjnoSci miasta — poprzez poprawianie dostepnosci
transportowej i rozwoj funkcji metropolitalnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —
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poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw
wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszaréw.
Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-
kresie do powigzan transportowych Ptocka z innymi osrodkami miejskimi.

W krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)’, jed-

nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw prze-

mieszczania 0sdb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-

wnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane bedg m. in. dziatania zmierzajace do:

promowania rozwigzan z zakresu integracji podsysteméw transportowych;

integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemdw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich prze-
woznikdw — w skali regiondéw;

zwiekszenia mozliwosci przewozow Srodkami transportu szynowego na obszarach aglo-
meracji;

promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systeméw
ITS, zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;
promociji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycz-
nie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-

nosSci w obszarach miejskich, poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

zintegrowanie transportu w miastach (facznie z dojazdami podmiejskimi);

optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

promocje ruchu pieszego i rowerowego;

wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego 2020

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego okreslono Ptock jako osrodek po-

nadregionalny o dobrze rozwinietej strukturze szkolnictwa wyzszego i najwiekszy w kraju

7 Strategia przyjeta Uchwata Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
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osrodek przemystu petrochemicznego, a region ptocki — jako cenny przyrodniczo (tereny

wzdtuz doliny Wisty oraz Pojezierza Gostyninskiego) i specjalizujgcy sie w produkgcji rolnej.

Za podstawowe mankamenty Ptocka uznano:

- stabg komunikacje Ptocka z Warszawg i resztg kraju;

- niski standard zagospodarowania turystycznego;

- wysoki poziom zagrozen Srodowiska, zwigzany z lokalizacjg infrastruktury przemystowej
(najwieksze w Polsce zaktady petrochemiczne) oraz z transportem materiatdw niebez-
piecznych.

Wskazanym w strategii problemem regionu ptockiego jest natomiast wysoka stopa bez-
robocia.

Plock zostat w strategii wymieniony jako gtéwne po Warszawie miasto wojewddztwa
o istotnych walorach turystycznych i dobrze rozbudowanej bazie noclegowej, a pas wzdtuz
rzeki Wisty — jako rejon koncentracji budownictwa letniskowego.®

Ptock — obok Radomia, Ostroteki, Ciechanowa i Siedlec — stanowi w strategii wazny
osrodek oddziatywania — jako istotny o$rodek subregionalny réwnowazenia rozwoju.

W strategii przewidziano wspomaganie rozwoju obszaréw pozametropolitalnych — po-
przez budowe sieci potagczen drogowych zapewniajgcych spdjnosé terytorialng wojewddztwa
mazowieckiego.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego zapisano szereg korzystnych dla
Ptocka rozwigzan, takich jak budowa Wielkiej Obwodnicy Mazowsza oraz przedtuzenie Cen-
tralnej Magistrali Kolejowej do Ptocka. Zadania te nie zostaty jednak jak dotad zrealizowane.

W projekcie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030, aktualnie
poddawanym konsultacjom spotecznym, okreSlono dtugookresowy priorytet rozwoju re-
gionalnego, wyrazony w scenariuszu zrOwnowazonego rozwoju.

Osiggniecie pozadanego stanu planuje sie poprzez realizacje celéw strategicznych oraz
kierunki dziatan, ktére sg z kolei podstawg do opracowania planéw wykonawczych, rozumia-
nych jako wskazanie dziatan niezbednych do osiggniecia celdw strategicznych. Za prioryte-
towy cel strategiczny przyjeto rozwdj produkcji ukierunkowanej na eksport w przemysle za-
awansowanych i Sredniozaawansowanych technologii oraz w przemysle i przetwdrstwie rol-
NO-SPOZywczym.

Oprocz celu priorytetowego, w dokumencie przyjeto trzy cele strategiczne:

1. Wazrost konkurencyjnosci regionu — poprzez rozwdj dziatalnosci gospodarczej oraz trans-

fer i wykorzystanie nowych technologii.

8 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacia), Warszawa 2006,
s. 132.
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2. Poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu prze-
strzennego.
3. Poprawa jakosci zycia oraz wykorzystanie kapitatu ludzkiego i spotecznego do tworzenia
nowoczesnej gospodarki.
Osiggniecie drugiego z celdw strategicznych wymaga realizacji dziatan w kierunku:
- zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;
- spdjnosci wewnatrzregionalnej — koncentracji na najbardziej zapdznionych podregionach;
- rozwoju form transportu przyjaznych dla $rodowiska i mieszkancow;
- zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania fadu przestrzennego;
- udroznienia systemu tranzytowego.
W ramach zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu, wyodrebniono
dziatania dotyczace zakresu planu transportowego, takie jak:
- zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego, w tym po-
przez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug;
- dostosowanie parametréw, standardow technicznych i przebiegu drdg do ich funkgji;
- integracja systeméw transportowych i rozwdj transportu kombinowanego towaréw;
- rozwoj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym;
- rozwoj transportu szynowego, w tym budowa nowych linii.
W ramach koncentracji na najbardziej zapdznionych podregionach, wyodrebniono dzia-
tania dotyczace zakresu planu transportowego, takie jak:
- poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapdznionych podregiondéw do osrodkdw regional-
nych i subregionalnych;
- poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich do osrodkéw lokalnych.
W ramach rozwoju form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancoéw, wyod-
rebniono dziatania dotyczace zakresu planu transportowego, takie jak:
- usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie pro-
ekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym;
- zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle podrézy;
- podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe uspo-
kojenie ruchu na obszarach zabudowanych.
W ramach rozwoju form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancéw, wyod-
rebniono dziatania dotyczace zakresu planu transportowego, takie jak:
- tworzenie spdjnej, harmonijnej oraz uporzadkowanej przestrzennie i urbanistycznie sieci

osadniczej;
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- koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacjg presji urbanistycznej
na pozostate obszary.
W ramach udroznienia systemu tranzytowego, wyodrebniono dziatania dotyczace za-
kresu planu transportowego, takie jak:
- rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego (towaro-
we linie kolejowe, drogi krajowe), omijajacej miasta;

- dziatania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach.

2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w Plocku

Studium Transportowe i Bezpieczenstwa Transportu w MieScie Plocku, przyjete przez
Rade Miasta Ptocka w pazdzierniku 2009 r., zawiera Koncepcje Zintegrowanego Programu
Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Ptocka (stanowi jg Zeszyt nr 5). W opracowaniu
tym jako cel generalny uznano realizacje strategii zrownowazonego rozwoju miasta Ptocka —
poprzez stworzenie warunkoéw funkcjonowania i rozwoju poszczegdlinych gatezi transportu
tak, aby nie powodowaty one degradacji Srodowiska przyrodniczego i kulturowego miasta.

Celami szczeg6towymi sa:

1. Ograniczanie negatywnego wptywu zamiejskiego ruchu samochodowego na warunki po-
ruszania sie w miescie oraz na degradacje $rodowiska miejskiego i zagrozenie bezpie-
czenstwa, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych dla funk-
cjonowania i rozwoju obszaréw miasta.

2. Zapewnienie sprawnego transportu w miescie — poprzez ograniczanie kongestii motory-
zacyjnej.

Poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.

4. Porzadkowanie systemu transportu tadunkdw.

5. Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na S$rodowisko naturalne
oraz warunki zycia mieszkancéw Ptocka.

6. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa warunkéw parkowania pojazddéw.
8. Ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym ruchem samochodo-
wym. °

W przywotanym opracowaniu podzielono obszar Ptocka na rejony stanowigce zrodta

i cele ruchu pasazerskiego. Na rysunku 1 przedstawiono wiezbe ruchu do i z pracy — dla roku

badan 2008, a na rysunku nr 2 — analogiczng wiezbe prognozowang dla 2030 r.

% Koncepcja Zintegrowanego Programu Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Plocka, Poznan
2008, s. 16.
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Rys. 1. Wiezba ruchu pasazerskiego dom-praca — dla 2008 r.

Zrédto: Koncepcja Zintegrowanego Programu Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Plocka,
Poznan 2008, s. 14.
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Zrédto: Koncepcja Zintegrowanego Programu Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Plocka,
Poznan 2008, s. 14.
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Dla celéw realizacji polityki transportowej wydzielono w koncepcji trzy obszary miasta:

obszar A — Scistego centrum miasta — w ktérym nalezy:

uprzywilejowac ruch pieszy i rowerowy oraz $rodki transportu publicznego, zapewnia-
jac najwyzszy standard obstugi dla tych uczestnikéw ruchu;

przeciwdziata¢ odptywowi podrézujgcych transportem publicznym — kosztem ruchu
samochodowego;

wprowadzac ograniczenia dla ruchu samochodowego osobowego i ciezarowego oraz

kontrolowa¢ liczbe parkujgcych w obszarze pojazdéw.;

obszar B — strefa srddmiejska oraz osiedle mieszkaniowe Podolszyce — w ktérym nalezy:

uprzywilejowac $rodki transportu publicznego i zapewnic¢ wysoki standard jego obstu-
gi oraz dostepu do transportu publicznego dla mieszkancow;

obszar C — pozostate rejony miasta — w ktérym takze nalezy stosowaé w korytarzach
transportu publicznego priorytety w ruchu oraz dogodne warunki dostepu mieszkancow

do transportu publicznego.

Jako zadania realizacji polityki transportowej przewidziano m. in.:

W obszarze A:

wprowadzenie priorytetdw dla transportu publicznego na ulicach dojazdowych
do centrum, w tym ewentualnie wydzielenie paséw autobusowych i wprowadzanie
priorytetow w sygnalizacji Swietlnej;

zapewnienie wysokich standardéw obstugi transportem publicznym — poprzez odpo-
wiednig lokalizacje przystankéw autobusowych i promocyjng czestotliwo$¢ kursowa-
nia;

utrzymanie istniejgcych i wprowadzenie nowych stref wolnych od ruchu samochodo-
wego;

kontrole liczby parkujgcych pojazdéw — poprzez wprowadzenie stref ptatnego parko-

wania;

W obszarze B:

budowe systemu transportu publicznego, charakteryzujgcego sie wysoka predkoscig
komunikacyjng, tgczacego duze generatory ruchu z mozliwie najwyzszym standardem
obstugi podroznych;

wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji autobusowej;

budowe systeméw sterowania ruchem drogowym z udzielaniem priorytetow dla

transportu publicznego;
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» w obszarze C:
- koncentracje zabudowy w sasiedztwie tras transportu publicznego (korytarzy);
- budowe parkingdw strategicznych typu P+R na kofcdwkach tras przyspieszanego ru-
chu autobusowego.

Koncepcja rozwoju komunikacji zbiorowej opiera sie ha wprowadzeniu korytarzy obstu-
giwanych przez szybki transport zbiorowy o podwyzszonym standardzie. Uruchamianie kory-
tarzy bedzie sie gtownie odbywato poprzez zmiany organizacji ruchu oraz zastosowanie no-
woczesnego systemu sterowania ruchem. W korytarzach transportowych zostang wprowa-
dzone priorytety dla transportu zbiorowego zalezne od warunkdéw ruchu.

W studium zaproponowano cztery korytarze wysokiej jakosci obstugi transportu zbio-
rowego:

- nr 1 — ul. Wyszogrodzka, al. Pitsudskiego, Al. Jachowicza, al. Kobylinskiego, ul. Dobrzyn-
ska i ul. Medyczna;

- nr 2 —ul. Wyszogrodzka, al. Pitsudskiego, al. Kilinskiego, ul. Sienkiewicza / ul. Kolegialna,
ul. tukasiewicza i ul. Chemikdw;

- nr 3 —al. Jana Pawia II i ul. Armii Krajowej;

- nr 4 - ul. Kutnowska, ul. Kolejowa, ul. Mostowa, al. Kiliiskiego i ul. Dworcowa.°

W studium przeprowadzono takze wariantowe symulacje ruchu na wybranych ulicach
dla linii tramwajowych tzw. lekkiego tramwaju miejskiego z betonowym pasem jezdnym
z szyng prowadzacy posrodku. Zaproponowano kilka wariantéw przebiegu tras oraz budowe
zajezdni tramwajowej w Gulczewie Starym. W korytarzach, w ktérych budowe linii tramwa-
jowych uznano za nieuzasadniong, zaproponowano wprowadzenie linii autobusowych klasy
BRT (np. w ulicach: Sienkiewicza, Kolegialnej, na moscie im. Legiondw i w al. Pitsudskiego)*®.

Realizujgc koncepcje rozwoju linii tramwajowych przedstawionych w studium,
w 2009 r. miasto Ptock podjeto dziatania zmierzajgce do uruchomienia pierwszej linii tramwa-
jowej. Opracowane zostato m.in. studium wykonalnosci projektu pn. ,Budowa linii tramwa-
jowej wraz z infrastrukturg w Ptocku” oraz dokumentacja aplikacyjna w celu sfinansowania
przedsiewziecia ze $rodkéw Unii Europejskiej. Pod koniec 2010 r. prace koncepcyjne byty

na tyle zaawansowane, ze Inwestycje Miejskie Sp. z 0.0. ogtosity przetarg na zaprojektowa-

19 Studium Transportowe i Bezpieczeristwa Transportu w Miescie Plocku, Poznan 2008 r., Etap II, Ze-
szyt 5, s. 43.
Y Studium Transportowe i Bezpieczeristwa Transportu w Miescie Plocku, Poznan 2008 r., Etap II, Ze-
szyt 4, s. 105-109.
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nie i wybudowanie linii tramwajowej o dtugosci ok. 10,2 km wraz z zajezdnig tramwajowq
i przebudowg jezdni oraz dostawg 10 sztuk pojazddw do obstugi potaczenia'®.

Pierwsza linia tramwajowa miata by¢ poprowadzona z dzielnicy Borowiczki, al. Pitsud-
skiego do potozonego w zachodniej czesci miasta Wojewoddzkiego Szpitala Zespolonego.
Na tym odcinku miato powsta¢ 19 przystankéw. Wykonawca miat zaprojektowac i wybudo-
waé m.in. wezly rozjazdowe, przystanki, siec trakcyjng, zajezdnie tramwajowg, a takze prze-
budowat jezdnie i sygnalizacje $wietlng. Miat réwniez dostarczy¢ 10 nowych, niskopodtogo-
wych, dwukierunkowych tramwajow. Docelowy ukiad sieci tramwajowej miat obejmowac
dwie linie — jedng wg ogtoszonego przetargu i drugg do zaktadu gtéwnego PKN Orlen S.A.,
0 facznej dtugosci ponad 15 km. Planowane trasy tramwajowe przedstawiono na rysunku 3.
Koszt catej inwestycji szacowany byt na okoto 350 min zt.

Rys. 3. Trasy tramwajowe planowane w Ptocku w latach 2008-2010

Zrodto: Wstepne studium wykonalnosci dla przedsiewziecia pn. Budowa linii tramwajowej wraz z infra-

strukturg. Rozwdj proekologicznego systemu transportu w Plocku. FRIL-WYG, Gdansk, 2008 r., s. 186.

12 http://www.portalsamorzadowy.pl, dostep 15.10.2013 r.
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Z powodu braku mozliwosci pozyskania wspomagajgcego finansowania ze $rodkéw Unii
Europejskiej, po rozwazeniu opcji emisji obligacji, w 2011 r. miasto zdecydowato o uniewaz-

nieniu przetargu.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztaltowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujgcych
w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegolnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:
= wysoka gestos¢ zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej odlegtosci

podrdzy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrdzy jego mieszkancow;

= odlegto$¢ podréozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

* mieszanie funkgji, jako sposéb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtosc¢
podrézy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrézy pieszych i rowero-
wych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Obserwowany

Rezul
wplyw na: ezultaty

Czynnik

Wysoka gestosc¢ zaludnienia w potaczeniu z miesza-
nym zagospodarowaniem terenu prowadzi do krét-
szych podrdzy; wptyw ten jednak jest znacznie stab-
szy, jezeli doliczy sie roznice kosztow podrdzy

Gestosc¢ zaludnienia | Odlegtos¢ podrozy
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Czynnik

Obserwowany
wplyw na:

Rezultaty

Czestos¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Gestosc¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-

Gestos¢ zatrudnie-
nia

Gestosc zaludnienia Wybdr érodka nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
transportu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancéw a liczbg
., miejsc pracy prowadzi do skrécenia czasu podrozy;
Odlegtosc ) pyp p Y
. wystepuje zaleznos¢ miedzy istnieniem dzielnic jedno-
podrozy

funkcyjnych (centra zatrudnienia, sypialnie) a dhuz-
szymi podrdzami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

WyZsza gesto$C zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-

Dtugos¢ podrézy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krotszymi
podrozami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

~Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym

strzennego ) ) .
, udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
Wybdr srodka o ) . .
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze
transportu . .. . .
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej
populadiji
., .. Odlegtos¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
Diugosc podrozy g . ) J _g ) p” v -
nym czynnikiem determinujgcym odlegtosc podrozy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybdr srodka
transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankow

Wielkos¢ miasta

Dtugos¢ podrdzy

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych
terenach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybdr srodka
transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrodto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep 31.10.2013 r.

Na rysunku 4 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa mazowieckiego.
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Rys. 4. Podzial administracyjny wojewodztwa mazowieckiego

Zrédto: www.wrotamazowsza.pl, dostep 15.10.2013 r.

Miasto Ptock podpisato porozumienia w sprawie organizacji publicznego transportu
zbiorowego w formie komunikacji miejskiej z siedmioma gminami graniczgcymi z miastem
i nalezacymi do powiatu ptockiego, jedng gming nalezgca do powiatu sierpeckiego oraz co-
rocznie podpisuje porozumienie na okres wakacji z gming tack, z ktorg nie ma porozumienia
wieloletniego. Zagospodarowanie przestrzenne poszczegdlnych jednostek administracyjnych
objetych planem opisano ponizej.
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Plock

Ptock jest miastem na prawach powiatu, potozonym w centrum Polski, na obszarze wo-
jewodztwa mazowieckiego, na pograniczu Kotliny Plockiej i Pojezierza Dobrzynskiego. Miasto
jest potozone nad rzekg Wistg, przy ujsciach rzek Brzeznicy i Rosicy. Odlegtos¢ od stolicy
wojewodztwa — Warszawy — wynosi 110 km.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., miasto Ptock zajmowato powierzchnie
88,04 km? Najwiekszg cze$¢ powierzchni miasta stanowity grunty orne — 44,5% oraz tereny
zabudowane i zurbanizowane — 40%. Wody zajmowaty 7,1% powierzchni miasta.

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny, wg stanu
na dzien 31 marca 2013 r. liczba ludnosci Ptocka wg miejsca zamieszkania, wyniosta 123 397
0s6b"*, a gestoé¢ zaludnienia — 1 402 osoby na km?.

Centralna cze$¢ miasta to przewaznie lekko falista rownina, natomiast pétnocna czes¢
miasta — nalezaca do Pojezierzy Potudniowobattyckich — ma typowo miodoglacjalny krajo-
braz. Obok réwnin morenowych wystepujg w niej waty ozéw, pagorki kemowe oraz rézne
ksztatty wydm wyksztatconych na polach sandrowych. W Kotlinie Ptockiej wystepuje system
tarasow erozyjno-akumulacyjnych rzeki Wisty, nadbudowanych formami akumulacji eoliczne;j.
Dolina Wisty dzieli miasto na dwie czesci. SzerokosS¢ tej doliny w rejonie Ptocka przekracza
600 m.

Poza rzekg Wisty, Ptock przecina niewielka rzeka Brzeznica, ptyngca w gtebokim jarze
i oddzielajgca zabudowe mieszkaniowg od terenéw przemystowych PKN Orlen S.A. oraz rzeka
Rosica, stanowigca czeSciowo wschodnig granicg miasta. W poblizu ujscia rzeki Brzeznicy
do Wisty znajduje sie zalew o walorach rekreacyjnych, oddzielony od Wisty watem przeciw-
powodziowym, zwany Jeziorem Sobdtka.

Charakterystycznym elementem rzezby terenu miasta jest skarpa wislana, nazywana
tez Skarpg Ptocka, ktdra oddziela prawobrzezng cze$¢ miasta od doliny Wisty. Skarpa stanowi
potudniowg granice Wysoczyzny Ptonskiej, a jej dtugo$¢ na terenie miasta wynosi okoto
8 km. Wysoko$¢ wzgledna skarpy wynosi 15-48 m, a kat nachylenia — 15-45 stopni. Tereny
po potudniowej stronie Wisty to obszary taraséw zalewowych z licznymi zastoiskami, rowami
melioracyjnymi i ptytko wystepujgcymi wodami gruntowymi.

Miasto Ptock jest podzielone na 21 osiedli — jednostek pomocniczych gminy, ktorych

charakterystyke przedstawiono ponizej.

13 http://www.plock.eu/pl/statystyka_miejska_rozwoj.html, dostep 15.10.2013 r.
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Borowiczki
Osiedle potozone na potudniowym-wschodzie miasta, graniczace z rzekg Wista. Obej-
muje obszar wschodniej czesci skarpy. Do 1982 r. Borowiczki byly siedzibg gminy o takiej
samej nazwie. Na terenie osiedla znajdujg sie obiekty po zlikwidowanej cukrowni oraz zabu-
dowania patacu dworskiego. Osiedle petni funkcje mieszkaniowe — z dominujgcg zabudowg
jednorodzinng. Od centrum miasta Borowiczki oddzielone sg trasg ks. J. Popietuszki.

Ciechomice
Osiedle potozone na potudniu miasta, o charakterze typowo podmiejskim, z zabudowg
siedliskowg i jednorodzinng — z duzymi rezerwami terenu pod intensyfikacje zabudowy. Znaj-
duje sie tu takze zespdt dworsko-parkowy, objety ochrong konserwatorska. W poétnocnej

czesci osiedla zlokalizowany jest zaktad przemystu spozywczego.

Dobrzynska
Osiedle zlokalizowane w zachodniej czesSci srodmiescia, o intensywnej zabudowie wielo-