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OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlano-wykonawczego przebudowy ulicy Krolewskiej w Cekanowie,
gmina Stupno na odcinku od ul. Miszewskiej km 0+000 do km 1+903.

1. DANE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest umowa nr 16/2011 z dnia 21 marca 2011.

1.2. Inwestor:

Gmina Stupno
09-472 Stupno, ul. Miszewska 8a

1.3. Jednostka projektowa:

Biuro Projektowe BLACK ROADS Tomasz Nowakowski
ul. Wiejska 27, 09-472 Cekanowo

1.4. Nazwa i adres obiektu:

Projektowane przedsigwzigcie dotyczy przebudowy ulicy Krélewskiej — lokalna droga
gminna w miejscowosci Cekanowo gmina Slupno. Qdcinek ulicy podzielono na dwa
odcinki:

= pierwszy dlugosci 1903m od km 0+000 do km 1+903

= drugi diugosci 488.5m od km 1+903 do km 2391.50

Poczatek km 0+000 przebudowy ulicy przyjeto na skrzyzowaniu osi ul. Krélewskiej z
krawedzig jezdni ul. Miszewskiej (droga powiatowa nr 2940W Slupno-Biatkowo).
Koniec w km 2+391.50 przebudowy to skrzyzowanie osi ul. Krélewskiej z krawedzia
jezdni drogi krajowej nr 62 Wyszogréd — Wioctawek.

W km 1+915 znajduje sig¢ pomnik przyrody, ktérego lokalizacja oraz zwigzane z nim
decyzje o zniesieniu pomnika spowodowaly podzial calosciowego zadania
projektowego na dwa odcinki pierwszy i drugi.

Niniejszy opis techniczny dotyczy odcinka pierwszego oraz rozwigzan
technicznych zastosowanych na tym odcinku przebudowywanej ulicy.

Inwestycja odcinka pierwszego przebiega przez nastepujgce dzialki:

325/1, 270/26, 271/11, 271/13, 271/16, 272/3, 288, 319/1,
299/31, 299/33, 300/11, 382/3, 301/1, 302/6, 302/7, 303/18,
303/18, 304/20, 305, 385/4, 387, 386/2

1.5. Materialy wyjsciowe

Projekt opracowano w oparciu o:
- Prawo Budowlane - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.
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- Mapa sytuacyjno - wysoko$ciowa do celdw pro;ekiowyéh w "skati 1:50%), z

uwzglednieniem postanowienia o wszczeciu postgpowania rozgraniczeniowego z

Urzedu Gminy Slupno z dnia 9 sierpnia 2011 sygnatura 6830.1.2011

- Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy

Slupno uchwata nr 262/XXXIII/06 z dnia 17.03.2006r. {Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 122 z

dnia 25.06.2006 poz. 4009)

- Decyzja Srodowiskowa na przebudowe ul. Krélewskiej w Cekanowie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny cdpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie /Dz. Ustaw nr 43/, oraz inne obowigzujgce normy i przepisy.

1.6. Zakres projektu drogowego

Zakres prac zwigzanych z przebudowg ulicy obejmuje:

» sfrezowanie istniejgcej nawierzchni ulicy, rozbiérki ogrodzernn betonowych
znajdujgcych sie w pasie drogowym przebudowywanej ulicy,

+ wykonanie rob6t ziemnych pod warstwy konstrukcyjne pelnej konstrukeji nowej 6m
szerokosci nawierzchni ulicy,

+ wykonanie robét ziemnych pod konstrukcje chodnika szerokosci 1,25m przy
krawedzi przebudowywanej ulicy, oraz zjazddw publicznych i indywidualnych,

» wykonanie regulacji wysokosciowe] naziemnych urzadzen (zaworéw
wodociggowych, studni kanalizacji sanitarnej) podziemnej infrastruktury technicznej
oraz wymiana hydrantéw nadziemnych na naziemne,

* wykonanie przebudowy skrzyzowania ul. Krélewskiej z droga powiatowg 2940W

« wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie,

« ustawienie krawgznika zatopionego (strona lewa) i wyniesionego (strona prawa) na
lawie betonowej oraz obrzezy chodnikowych,

s ustawienie Sciekdéw przy-kraweznikowych prefabrykowanych na tawie betonowej
oraz wykonanie obudowy wpustdw drogowych do kanalizacji deszczowej,

s wykonanie warstwy wigzgcej i cieralnej z betonu asfaltowego,

+ wykonanie konstrukcji zjazdow do granicy wlasnosci gminy Stupno, GPD

« wykonanie konstrukcji chodnika szerokosci 1,25m,

e oczyszczenie istniejgcych przepustéw deszczowych, rowdw

+ wykonanie terenéw zielonych pomiedzy chodnikiem, krawedzig jezdni a granicami
dziatek w liniach rozgraniczajgcych ulicy, oraz humusowanie skarp rowéw wraz z
obsianiem trawa,

2. STAN ISTNIEJACY

2.1, Lokalizacja ulicy Krélewskiej

Przebudowywana ulica znajduje si¢ w Cekanowie w gminie Slupno. Jest to droga
lokalna tgczaca droge powiatowa nr 2940W Slupno-Biatkowo z droga krajowa nr 62
Wyszogréd-Wioctawek. Ulica Krolewska tacznie z nowo projektowana ul. Wiejskg
stanowi uklad drog lokalnych. Ulica Wiejska posiadaé bedzie potgczenia z
rozbudowang siecig pozostalych drég dojazdowych, bedzie réwniez polaczona z siecig
kanalizacji deszczowej. Drogi te sg podstawa ukladu komunikacyjnego obstugujgcego




tereny rolnicze w gléwnej mierze gospodarstwa rolne, jako dojazd do pol, oraz osiedla
domkow jednorodzinnych rozbudowujacego sie osiedla. Dodatkowo uklad fen
obsfuguje komunikacje miejska oraz jest wykorzystywany jako objazd w razie utrudnien
w ruchu na drodze krajowej. Ulica odsunigta jest na péinoc od drogi krajowej nr 62
przebiega po terenie, miejscowo w wykopie.

2.2. Stan zagospodarowania w liniach ogrodzen, granicy wlasnosci

Ulica Krolewska w stanie istniejgcym ma szerokosé od 3,5m do 5,0m. Szerokosé pasa
drogowego ulicy po odtworzeniu granic na wniosek Gminy Stupno (Postanowienie o
wszczeciu Postgpowania Rozgraniczeniowego z Urzedu Gminy Slupno sygnatura
6830.1.2011 z dnia 09.08.2011) wynosi od 8,25 do 9,0m.

Pas terenu przylegly do pasa drogowego od strony polnocnej to gospodarstwa rolne,
dziatki budowlane, ogrodzenia na granicy pasa drogowego, od strony poludniowej to
gtéwnie dzialki rolne, punktowo gospodarstwa rolne, domki jednorodzinne.

W km 1+915 znajduje sie pomnik przyrody — Jesion. Ze wzgledu na pozyskanie
wszystkich wymaganych dokumentéw na zniesienie pomnika, przebudowywana ulica
Krolewska zostala podzielona na odcinki. pierwszy z pozostawieniem drzewa i
przebudowsg od drogi powiatowej do drzewa oraz odcinek drugi w ktérym po usunigciu
drzewa przediuzona zostanie przebudowa ul. Krélewskiej do skrzyzowania z droga
krajowa
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Ul Biefska 59, 09-400 Ploe
W stanie istniejacym w liniach pasa drogowego znajdujg sie rowy drogowe odkryte, ‘
nieoczyszczone, nie speiniajg funkcji odprowadzenia wéd opadowych. Wystepujg

liczne powierzchnie wybetonowane (pomiedzy krawedzig ulicy a ogrodzeniami
gospodarstw), pod ktorymi znajdujg sie diugie odcinki rowdw zakrytych. Czgsé
infrastruktury odwodnienia nawierzchni jezdni znajduje sie poza liniami pasa
drogowego.

Teren bezposrednio przylegajacy do pasa drogowego od poélnocnej strony jest w
niewielkim stopniu pochylony w kierunku ulicy powodujac splyw wéd opadowych w
kierunku drogi. Bariera dla wdd splywajacych terenowo sg fundamenty, podwaliny
ogrodzen.

2.3. Stan nawierzchni

Na podstawie dokumentacji geotechnicznej wykonanej przez firme OLCZAK GEOL
stwierdzono ze na odcinku od otworu badawczego 1 do 2 (odcinek drugi) warstwa
Scieralna znajduje sig w dobrym stanie technicznym natomiast warstwy bitumiczne
znajdujgce sig pod nig (mieszanka kruszywa-smoly} sg w ziym stanie technicznym
natomiast na odcinku od otworu badawczego 2 do 3 i 4 (odcinek pierwszy) zaréwno
warsiwa Scieralna jak i warstwy podbudowy znajdujg sie w zlym stanie technicznym —
co kwalifikuje nawierzchnie do wymiany.

Konstrukeje istniejacej nawierzchni na calym odcinku przedstawiono w tabeli ponizej.
Punkt 1 znajduje sie na odcinku drugim, natomiast punkty 2, 3, 4 znajdujg sie na
odcinku pierwszym.

Wyniki wiercenia w nawierzchni

Fabela nr 1
laczna grubosé il_oét’: _warstw grubosé grubosé
Oznaczenie | Nr odwiertu bitlr:;‘ir csztnwy ch blttf'r;ggz‘gych é\:?;f;ﬁj rodzaj podbudowy | podbudowy
{cm} $cieralng [em] fem]
2+ 180 (3{}(3;:?\15:‘%( g 12 2 2.6 kruszywo tamane g
1+700 2 11 2 25 kruszywo lamane 8
0+800 ODC,:NEK 3 6 1 2 kruszywo lamane 9
0+050 4 6 1 1,8 kruszywo lamane 9

Nawierzchnia uksztaltowana jest w zblizonym do przekroju daszkowego spadkach od
$rodka jezdni ku krawedzi.

Dokonano réwniez oceny stanu technicznego nawierzchni na podstawie Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni wprowadzonego przez GDDKIA w 2002 roku stwierdzajac
przy-krawedziowe odcinki spekan siatkowych bez widocznych wykruszajacych sie
czastek nawierzchni jednak z widocznymi zapadnieciami, stwierdzono w matym
stopniu wystepowanie spekan pojedynczych poprzecznych. Wystepuja liczne laty jako
uzupetnienie wycietej nawierzchni w migjscach uszkodzen czy wykonanegj kanalizacji
sanitarnej. Wystepuijg liczne nierdwnosci podluzne, wyboje oraz calkowite zniszczenia
catej konstrukcji drogi tgcznie z podbudowa.

Stan nawierzchni

W stanie istniejgcym ulica nie zapewnia sprawnej i bezpiecznej komunikacji pieszych,
samochodow osobowych, autobusowej, maszyn rolniczych.
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Pobocza wyniesione sg ponad rzedne istniejace] naw“é{?@h%w
odprowadzenia wod opadowych poza korpus drogowy. .

2.4, Odwodnienie drogi

Wody opadowe w stanie istniejacym z powierzchni drogi odprowadzane sg
powierzchniowo zgodnie ze spadkiem terenu, przy krawedzi jezdni, cze$ciowo
zatrzymywane sg przy wyniesionym poboczu lub w wyniku braku oczyszczonych
rowow i przepustow zalegajg na poboczu. Najnizszy punkt wysokosciowy istniejgacej
ulicy znajduje si¢ na koricu opracowania w km 2+391 i wynosi 103.21m n.p.m.
natomiast najwyzsza rze¢dna to 118.03m n.p.m. w ~ km 1+130, lokalne minimum w
naturalnym obnizeniu terenu wynosi 113.00m n.p.m. w ~ kmn 1+430.

Nie ma wyraznego liniowego odwodnienia, wzdluz drogi wody opadowe splywajg
koleinami lub zalegaja w niewielkich zagtebieniach terenowych z czasem infiltrujac w
grunt rodzimy. Stan istniejgcych rowow nie pozwala na skuteczne odprowadzeni i
zgromadzenie wod opadowych z pasa drogowego.

2.5. Obcigzenie ruchem istniejacym

Na ulicy Krolewskiej odbywa sie gtéwnie ruch samochoddw osobowych wilascicieli
posesji. Wsrdd pojazdéw wyrdznié jednak trzeba niewielka jednak o duzym znaczeniu
dla bezpieczenstwa, komfortu, przejezdnosdci oraz nodnosci, iloéé takich pojazdow jak
pojazdy cigzarowe, cysterny, samochody dostawcze, maszyny budowlane, rolnicze,
odbioru nieczystosci, autobusy komunikacji miejskiej oraz inne. Ulica w ukladzie
komunikacyjnym pomigdzy drogg powiatowg i krajowg jest czesto uzytkowana jako
dogodny, szybki tgcznik, skrét pomiedzy dojazdem do miasta Plocka a zabudowaniami
gminy Slupno. Sklasyfikowano droge lokalng jako obcigzong ruchem KR2 oraz
predkos$¢ projektowa Vp = 40km/h.

2.6. Informacja o uzbrojeniu

W liniach rozgraniczajacych ulice wystepujg podziemne sieci wodociggowe, kanalizacii
sanitarnej, teletechnicznej, gazowej, napowietrzne linie energetyczne NN,
teletechniczne. Kolizje sieci teletechnicznej oraz gazociggowej bedg wymagaly
zabezpieczenia. Wykonane zostang rury oslonowe dwudzielne na sieé¢ teletechniczng
oraz gazociggowq przebiegajgca pod zjazdami indywidualinymi. Slupy napowietrzne
energetyczne znajdowac sie bedg czesciowo w chodnikach dla pieszych lub w pasie
zieleni i nie bgdg kolidowaly ze skrajnig drogowa oraz nie bedg utrudnialy ruchu
pieszych. Istniejgca kanalizacja sanitama nie koliduje z projektowang ulica. Istniejaca
sieC wodociggowa przebiega¢ bedzie pod projektowanymi chodnikami przy ulicy
Krélewskiej. Istniejgce hydranty nadziemne wymagaja zabudowy w nawierzchni
chodnikéw, zjazdow. Urzgdzenia naziemne podziemnej infrastruktury technicznej
(zawory wodociggowe, studnie kanalizacji sanitarnej) wymagac bedg regulacii
wysokoscmwej Js?mel?ctf <lopCl. V/c)!blou,‘TPzn)du!qw# Srso W sesieiztu’e
dg(;dk/{ v eunl, 364 f maleaq oo (JOfpr ufbpmlbomra [»OC
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3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Funkcja ulicy w uktadzie komunikacyjnym
Przebudowywana ulica sklasyfikowana zostata jako gminna ulica klasy L.

3.2, Parametry techniczne ulicy i elementy pasa drogowego.

Parametry techniczne projektowanej drogi przyjeto wg Rozporzgdzenia Rady Ministrow
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny cdpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie {Dziennik Urzedowy nr 43, poz. 430}.

3.2.2. Parametry ulicy

- predko$¢ projektowa Vp=40 km/h

- kategoria ruchu KR2

- klasa ulicy L

- ulica szerokoéci Bm w krawezniku wyniesionym (12cmy}
- spadek poprzeczny 2% jednostronny

- prawostronny chodniki szerokoéci 1,25m

- nawierzchnia z betonu asfaltowego

3.2.3.Jezdnia przebudowywanej ulicy

Projektowany przebieg ulicy pokrywa sie z istniejgcym przebiegiem z uwzglgdnieniem
szerokoéci w liniach rozgraniczajgcych, szeroko$¢ minimalng 1,256m projektowanego
chodnika, oraz majac na uwadze istniejgca infrastrukture podziemng wodociag,
gazociag, teletechnike, kanalizacje sanitama oraz istniejgce slupy energetyczne i
teletechniczne. Jezdnia z lewsj strony ograniczona bedzie kraweznikiem najazdowym
15x22, z prawej kraweznikiem ulicznym betonowym 15x30, odslonigtym na 12cm. Z
prawej strony projektowany jest chodnik dla pieszych.

Krawezniki bedg ustawiane na ftawie betonowej z betonu C16/20.

Jezdnia zostala poszerzona do 6m a na odcinku ze $ciekiem prefabrykowanym w
szeroko$é jezdni pomniejszona jest 0 szeroko$¢ Scieku 28cm.

Niweleta ulicy prowadzona bedzie w osi drogi.

Ulica w planie prowadzona jest tukami poziomymi o promieniach od 200m do 5000
wraz z odcinkami prostymi natomiast odwzorowanie wysoko$ciowe zostato wykonane
za pomocg niwelety minimainej z odwzorowaniem istniejgcych spadkow wpisujac w
misjscach zataman niwelety luki o promieniach od 300 do 5000m.

Rozwigzanie wysokosciowe jezdni nawigzuje do istnigjgcych rzednych jezdni.
Pochylenia podiuzne jezdni wynoszg od 0.15% do 3.50% tak aby wpisac ulicg w
zblizone rzedne do istniejacej nawierzehni ul. Krolewskiej i zapewni¢ najdogodniejsze
rozwiazanie zjazdéw indywiduainych na przylegte dziatki. Wody opadowe z jezdni
splywajg powierzchniowo zgodnie z rzednymi niwelety drogi w kierunku potudniowym,
kraweznik zanizony lub $ciekiem przy-kraweznikowym do projektowanego ukladu
wpustow deszczowych.
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Na calym pierwszym odcinku jezdnia bedzie miata pochylenie jednostronne' ‘ spa&
poprzeczny o wartosci 2%.

Geometria pozioma i pionowa jezdni jest przedstawiona na projekcie sytuacyjno
wysokosciowym rys. nr 2,3,4,5 w skali 1: 500 oraz na przekroju podiuznym rys. nr 6
skali 1:100/1000.

Nawierzchinig $cieralna jezdni zaprojektowana z betonu asfaltowego 0/12,8

3.2.4.Zjazdy indywidualne, publiczne

Ze wzgledu na funkcje zjazdy zostaly podzielone na indywiduaine, publiczne oraz
zjazdy na pola.

Ze wzgledu na rodzaj nawierzchni wyrdzniamy:

—>2zjazdy indywiduaine przez chodnik z kostki betonowej 8 grafitowej BEHATON, na
podbudowie z kruszywa tamanego

=zjazd indywidualny i publiczny z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego umocnione na granicy pasa drogowego kraweznikiem zanizonym 2 do 5cm,
~»zjazd indywidualny na pola z kruszywa famanego,

Kazdy ze zjazddw przez chodnik bedzie na styku zjazd - jezdnia ul. Krolewskiej
wylagodzony za pomocg skosow 1:1, Zjazdy publiczne, skrzyzowania wytagodzone
beda promieniami 6m i 3m.

Szerokos¢ zjazdow zalezna jest od szerokosci istniejacy zjazdow, istniejacych bram
wjazdowych na posesje, ktére majg wymiar nawet do 7m. Szeroko$¢ niezbedna do
wykonania manewrdw skretu maszynami rolniczymi.

Szczegdl wykonania zjazddw przedstawiono na szczegébtach konstrukcyjnych rys. nr 7
oraz szczegoOlowo kazdy ze zjazdéw na przekrojach poprzecznych rys. nr 8 i 9. Na
granicy zjazdu indywidualnego z granicg dzialki prywatnej; w przypadku braku
kontynuacji zjazdu (juz na terenie dzialki prywatnej) w postaci utwardzonej
nawierzchni, nalezy zakonczy¢ roboty drogowe na granicy dzialki, kraweznikiem
betonowym.

Na dlugodci zjazddbw kable teletechniczne nalezy zabezpieczyé za pomocg rur
ostonowych dwudzielnych. Dla przebudowywanego odcinka jest to 45 odcinkéw

o tacznej diugoéci rur ochronnych 320m.

3.2.5. Chodniki.

Na calym odcinku przebudowywanej ulicy krolewskiej zaprojektowano nowy chodnik
przy prawej krawedzi jezdni o szerokosci min. 1,25m. Chodnik ograniczony jest z jedne
strony kraweznikiem 15x30cm odstonigtym na 12cm ponad nawierzchnie jezdni
natomiast od strony ogrodzen, granicy wiasnosci pasa drogowego obrzezem 8cm.
Spadek poprzeczny chodnika 2% w kierunku jezdni. Splyw wbd opadowych na jezdnie.
W miejscach przejs¢ dla pieszych zaprojektowano nawierzchnie z betonowej kostki
integracyjnej (z wypustkami).

Rozbieralng nawierzchnig chodnikéw zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8cm.
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Na calym odcinku przebudowywanej ulicy krélewskiej zaprojektowano 0,5m pobocza
przy lewej krawedzi jezdni lub na odcinku ze ciekiem prefabrykowanym za krawedzig
$cieku, Pobocze utwardzone kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie na
gr.10cm

3.2.2.Rowy i przepusty

Ze wzgledu na niewielkg ilos¢ miejsca oraz mozliwosci terenowe zaprojektowano rowy
drogowe o pochyleniach skarp 1:1 i szerokosci dna rowu 40cm. W wigkszosci rowy
pozostaly w miejscach dotychczasowego ich wystepowania, wymagajg jednak
oczyszczenia, nieznacznej korekty polozenia sytuacyjnego. W wielu przypadkach rowy
te w stanie istniejgcym znajdujg sie w granicy lub czgéciowo poza granicg pasa
drogowego. Niezbedna iloéci $rodkow oraz wskazana ilo¢ rowdw i przepustéw do
oczyszczenia czy odtworzenia zawarta jest w przedmiarze i kosztorysie.

3.2.3.Sciek prefabrykowany

Zaprojektowano $ciek krawedziowy lewostronny na dwdch odcinkach 305m i 155m
jako dodatkowy system zebrania wod opadowych | odprowadzenia ich do
projektowanych wpustow kanalizacji deszczowej. Kanalizacja ta wigczona bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowej w ul. Wiejskiej. Na diugosci $cieku wystepujg
wpusty drogowe do kanalizacji deszczowej ktére wymagaja obudowy kraweznikami
betonowymi 15x30 i wykorczenia w taki sposob aby woda opadowa nie przelewata sie
i skierowana zostata do wpustu.

3.2.4.Zielen

Na odcinku przebudowywanej ulicy Krolewskiej wystepuja liczne skupiska krzewow
oraz niewielkich drzew do wycinki. llo¢ drzew wskazanych do wycinki pokazano na
planach sytuacyjnych. Wystepuje réwniez pomnik przyrody, ktéry znajduje si¢ w skrajni
istniejacego uktadu ulicy Krolewskiej. Wystapiono z wnioskiem o usuniecie pomnika
przyrody i ze wzgledu na oczekiwanie na mozliwo$¢ zniesienia pomnika i wycinki
drzewa inwestycja zostata podzielona na odcinki.

Na odcinku pierwszym drzewo pozostaje nienaruszone a wigczenie do stanu
istniejaceqo nastapi przed drzewem za pomoca odcinka przej$ciowego — dowigzania
do istniejgcei jezdni.

3.3. Projektowana konstrukcja nawierzchni.

3.3.1.Podloze gruntowe

Konstrukcja jezdni w przewazajacej czesci bedzie znajdowac si¢ na podiozu starej
konstrukeji ulicy Krolewskiej oraz czgéciowo zostanie poszerzona. W gléwnej mierze
gruntu podioza to piaski pylaste, gliny piaszczyste. Przy dobrych warunkach wodnych
grunt skwalifikowano jako G2.

Zasypki po wykonaniu sieci kanalizacji deszczowej i sanitarne] w jezdni ulicy
Krélewskiej wymagac beda od Wykonawcy zaréwno robot sieciowych jak i drogowych
odpowiednich zageszczen naruszonego podioza i doprowadzenie go do stanu
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pierwotnego. Ewentualnie wymiane gruntu rodzimegs' na'“materiat“dajgeyr sie
odpowiednio zagescié tak aby dno koryta drogowego mimo naruszonego gruntu
rodzimego przez prace zanikajgce bylo doprowadzone do stanu jednorodnego i
rownomiemnie zageszczonego. W celu wzmocnienia istniejgcego  podioza
zaprojektowano w konstrukcji nawierzchni warstwe 30cm podbudowy zasadniczej z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie oraz spetniono warunek dla strefy
przemarzania (hz=1,0m — glebokoS¢ przemarzania), grupy nosnosci podloza G2 i
obcigzenie ruchem KR2 grubosci warstwy konstrukcji 0,45 * hz = 45cm

Ay

3.3.2. Nawierzchnia jezdni

Przyjely ukiad warstw projektowanej nawierzchni w koiejnosci od géry do dolu dia
kategorii ruchu KR2

4 cm — w-wa $cieraina - beton asfaitowy 0/12,8
5 cm — w-wa wigzgca - beton asfaltowy 0/16
5 cm — w-wa wyrownawcza — kruszywo tamane stab. mech. 0/31,5

Nalezy prowadzi¢ prace ziemne w okresach suchych i odcinkami aby nie doprowadzi¢
do zawilgocenia podioza koryta ulicy.

3.3.3. Nawierzchnia zjazdéw

Przyjety uktad warstw projektowanej nawierzchni zjazddw w kolejnosci od géry do dotu
w zaleznosci od warstwy Scieralnej;

->"Z BETONU ASFALTOWEGQ”

4 cm — beton asfaltowy 0/12,8

5 cm - kruszywo famane stabilizowane mech. 0/31,5
15 cm — kruszywo lamane stabilizowane mech. 0/63

->"Z BETONOWEJ KOSTKI”

8 cm — betonowa grafitowa kostka brukowa - BEHATON
5 ¢cm — podsypka cementowo piaskowa 1:4

5 cm — kruszywo tamane stabilizowane mech. 0/31,5

33cm - razem

->"Z KRUSZYWA"
5 cm — kruszywo lamane stabilizowane mech. 0/31,5
15 em — kruszywo lamane stabilizowane mech. 0/63

20cm - razem
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3.3.4. Nawierzchnia chodnikow
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Przyjety uklad warstw projektowanej nawierzchni c
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odnika’' w kolejnosci od géry do

8 cm — betonowa zélta kostka brukowa - HOLLAND
5 cm — podsypka cementowo piaskowa 1.4

3.4. Roboty ziemne

Zakres robot ziemnych obejmuje:

- zdjecie warstwy humusu

- zniwelowanie terenu pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogi oraz zjazdow

- wykonanie koncowej niwelacji terenu pod tereny zieleni.

Grunty uzyskane z wykopow powinny byé wykorzystane w maksymalnym stopniu
przez Wykonawce na miejscu. Przydatno$¢ gruntéw do wbudowania powinny byé
kwalifikowane na budowie. Poniewaz z bilansu robét ziemnych wynika ,ze na
omawianym odcinku projektowanej ulicy wystepuje nadmiar gruntu nadwyzka musi by¢
wywieziona na wysypisko.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami zwracajgc
szczegolng uwage na przydatnosé gruntdw wbudowywanych oraz na uzyskanie
wymaganego wskaznika zageszczenia gruntu.

Po zakonczeniu prac budowlanych ukfadu komunikacyjnego ul. Jabloni nalezy tereny
zielone pomiedzy kraweznikiem, obrzezem (krawedzig ulicy, chodnika) a linig
rozgraniczajacg zniwelowad, uzupetni¢ humusem oraz obsiaé trawa.

. DODATKOWE UWAGI DO PROWADZENIA PRAC BUDOWLANYCH

Prace budowlane prowadzone powinny byé godnie ze sztuka inzynierskg z
zachowaniem wszelkich staran o bezpieczenstwo | zapewnienie wysokiej jako$é
wykonania. Prace prowadzic w ciggu dnia, minimalizujgc ucigzliwosé robot
budowlanych dla mieszkancow. Odcinki wykonywanych robét nalezy codziennie
zabezpieczy¢, po zmroku zapewni¢ odpowiednie os$wietlenie, w miare koniecznosci
stosowac ktadki dla pieszych, wygrodzenia,

Ziemia ktora zgodnie z bilansem mas robét ziemnych wystepuje w nadmiarze nalezy
wywiez¢ na wysypisko jak réwniez wszystkie inne szkodliwe odpady.

. ZAKRES ODDZIALYWANIA INWESTYCJI

Przedsigwzigcie polegajgce na budowie ulicy Krolewskiej w Slupnie swym zakresem
opracowania nie wykracza poza granice dzialek: 325/1, 270/26, 271/11, 271/13,
271/16, 272/3, 288, 319/1, 299/31, 299/33, 300/11, 382/3, 301/1, 302/6, 302/7,
303/18, 303/19, 304/20, 305, 385/4, 387, 386/2 w obszarze ktérych znajduje sig pas
drogowy. Terch inveshci  #idnie 2z gsiodeniam mgr int, Tomusz Nowakowsk
pant steengmi me stk pod 5‘0«57? iy msera@pfsf.}) upr. proj. bez og?::?cgg:ﬂs l
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