UCHWALA NR 117/XVII/19
RADY GMINY SLUPNO
z dnia 17 grudnia 2019 r.

w sprawie koncepcji rozbudowy drogi krajowej nr 62

na odcinku Plock - Wyszogréd

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt i pkt 2; art. 18 ust 1 ustawy z dnia 8 marca 1990r.

o samorzadzie gminnym (Dz. U z 2019 1., poz. 506') Rada Gminy Stupno uchwala, co
nastepuje:

§ 1. Opiniuje negatywnie koncepcje rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku
Plock — Wyszogrod w obrebie Gminy Stupno, zgodnie z uwagami stanowigcymi

zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sie Wéjtowi Gminy Stupno.
§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PRZEWODN] CZACA
Rady Gminy Stupno
\
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1 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy ogloszone zostaty Dz. U. z 2019r. poz. 1309, 1571, 1696, 1815.
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ul.Miszewska 8a, 09-472 Stupno,
tel. 24 267 95 60, fax: 24 261 95 38
www.slupno.eu e-mail: ug@slupno.eu

Stupno, dnia 12 grudnia 2019 roku
WIR.033.155.2019

Szanowny Pan

Leszek Sekulski

Zastepca Dyrektora Oddziatu

ds. Zarzadzania Drogami i Mostami
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddzial w Warszawie

ul. Minska 25,03-808 Warszawa

Egis Poland Sp. z 0.0
ul. Domaniewska 39A
02-672 Warszawa

Dotyczy uwag i wnioskdw w zwigzku z realizacjg zadania pn. ,,Koncepcja
rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku Pfock - Wyszogréd wraz
z uzyskaniem Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach”

W zwiazku ze spotkaniem informacyjnym, ktére odbylo sie w Urzedzie Gminy
Stupno w dniu 09.12.2019 r dotyczagcym rozbudowy DK62, oraz pismem
nr 1853/P/P254/SM/MKu/2019, Urzad Gminy Stupno, niniejszym przekazuje swoje
stanowisko w sprawie.

Przed szczegOtowg analiza przekazanego materiatu kilka stow wstepu.
Zaznaczy¢ nalezy, ze Gmina Stupno jest najprezniej rozwijajgcg sie gming
przylegajgcg do tej drogi na odcinku do Wyszogrodu. Bezpos$rednie sgsiedztwo
z Plockiem jak réwniez wysokie naktady inwestycyjne Gminy, na przestrzeni lat
spowodowaty intensywny rozwoj budownictwa mieszkaniowego i okofo
mieszkaniowego w miejscowosciach Stupno i Cekanowo. Droga krajowa na terenie
gminy Stupno stanowi gtowny szkielet uktadu komunikacyjnego, wokoét ktorego
powstaly osiedla mieszkaniowe oraz prowadzone s3 liczne dziatalno$ci gospodarcze
i dawno juz tereny potozone wzdtuz drogi krajowej na terenie gminy Stupno stracity
swoj wiejski charakter. Obszary potozone wzdtuz drogi krajowej sg przeznaczone
w planie miejscowym zagospodarowania przestrzennego na cele inne niz rolne, sg to
tereny ustugowe, produkcyjne, a enklawy migdzylesne stanowig skupiska zabudowy
mieszkaniowej i w przewazajgcej wiekszosci tak sg dzis uzytkowane. Nie bez
znaczenia jest rowniez fakt, ze drogi gminne dochodzace do drogi krajowej sg szlakiem
komunikacyjnym dla mieszkancow potnocnej czesci gminy. Wyniki badar natezenia
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ruchu przeprowadzone dla potrzeb tej koncepcji, potwierdzajg fakt, ze duze natezenie
ruchu w tym obszarze stanowi przeplyw pojazdéw na terenie gminy Stupno -
16 tys./dobe — pomiar na wysokosci ul. Krélewskiej, 8 tys./dobe pomiar na wysoko$ci
ul. Miszewskiej.

Daje to $wiadectwo tezie , ze droga krajowa na terenie gminy Stupno to nie tylko
przejazd tranzytowy ale w duzej mierze skumulowany ruch wewnetrzny i rozwigzania
koncepcyjne muszg to uwzgledniac.

Po pierwsze : SKRZYZOWANIA

1. Poczatek koncepcji km 123+612 - z droga do Mirostawia i drogg wewnetrzna.
W zaproponowanym rozwigzaniu w droge gminng oraz w droge wewnetrzng wpiete
zostaly drogi serwisowe, od strony péinocnej jako ucigglenie drogi gminnej — ulicy
Krolewskiej.

UWAGI:

Droga gminna stanowi dojazd do wsi Mirostaw i ul. Mazowieckiej
w Cekanowie, jak rowniez do bazy surowcowej PERN SA (29 zbiornikéw na rope
naftowg o pojemnosci od 12 do 100 tys metréw szesciennych- to nie bez znaczenia)
Ponadto przy drodze do Mirostawia potozone sg firmy obstugiwane w wiekszosci
transportem cigzarowym. Ulica Krolewska km 124+249, ktéra to droga zbiera ruch
pojazdéw nie tylko Z czesci Cekanowa ale réwniez
z podinocnej czesci gminy, nie jest przewidziana do bezposredniego wpiecia
w droge krajowg - a jako kontynuacja drogi serwisowej na skrzyzowaniu Mirostaw. Z
ulicy Krolewskiej wykonany jest wjazd do firmy PONZIO, ktéra jest jedng z
najwigkszych na terenie gminy Stupno - brak w koncepcji rozwigzania komunikacji dla
tego zaktadu produkcyjnego.

Po potudniowej stronie przy drodze wewnetrznej zlokalizowane miedzy innymi firmy
transportowe i betoniarnia.

Zaproponowane skrzyzowanie zdecydowanie nie obstuzy w sposéb nalezyty
ruchu, nie tylko w godzinach szczytu.

WNIOSEK:

biorgc pod uwage fakt, ze caly odcinek drogi krajowej objety koncepcjg przewiduje,
predkos¢ w terenie zabudowanym 50 km/h, to wnioskujemy o zaprojektowanie ronda
w celu uptynnienia ruchu.

2. km 124 + 249 ul Krélewska
UWAGI:

brak skrzyzowania, brak wjazdu i wyjazdu z ulicy Krélewskiej, brak rozwiazan
projektowych dotyczacych obstugi firmy PONZIO.
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WNIOSKI:

Przy tak duzym natezeniu ruchu wnioskujemy o zaprojektowanie wyjazdu
z rozbudowanym lewoskretem z ulicy Krélewskiej wraz z uwzglednieniem komunikacji
dla dziatki, na ktérej znajdujg sie magazyny firmy PONZIO.

3. km 124+719 skrzyzowanie z ulica Poéinocng i Mysliwskg rozbudowane
o skrzyzowania z ,, uciggleniami drog gminnych” i jezdni dodatkowych.

UWAGI:

Jezdnie dodatkowa od strony poétnocnej zaprojektowano jako $lepg ulice z tzw.
zawrotkg majgcg spetnia¢ jednoczesnie dojazd do firmy PONZIO, wzdtuz stacji paliw
obstugiwanej w tej koncepcji od projektowanego skrzyzowania, bez wjazdu
bezposredniego. Zaprojektowano skrzyzowanie
z ulicg Péinocng wyprowadzajgc ruch lokalny w tym ciezki na nieurzgdzong droge
gminng. Wazdluz ulicy Podinocnej znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
z firmg produkcyjng Gomix Folie, zlokalizowang bezpoérednio przy drodze krajowej,
dla ktérej nie przedstawiono w koncepcji sposobu komunikaciji. Ulica Potnocna i obszar
przylegty charakteryzuje sie duzg deniwelacja terenu
a zaprojektowane skrzyzowanie zlokalizowano w najnizszym miejscu jego
uksztattowania. Na przedstawionych planszach brak sposobu zagospodarowania wod
powierzchniowych z ulicy Pétnocnej — linii haturalnego oraz projektowanego sptywu
wody, co powodowac bedzie powazna trudnoéé
z zagospodarowaniem wod opadowych i roztopowych z catego przylegtego do ulicy
Pétnocnej terenu.

Ponadto zaprojektowano zbiorniki retencyjno infiltracyjne w miejscu, w ktérym obecnie
znajdujg sie przepompownia $ciekéw sanitarnych wraz z kolektorem ttocznym oraz
przepust wod — powierzchniowych. Zaproponowane rozwigzanie —spowoduje
koniecznoéé przebudowy kolektora tlocznego poza projektowane skrzyzowanie.
Pofudniowa strona to skrzyzowanie z ulicg Mysliwskg oraz drogami serwisowymi.
Obowigzujacy plan miejscowy okresla komunikacje tego osiedla przez droge gminna
— ul Ceglang. Ul. Mysliwska obecnie nie dochodzi do drogi krajowej, co uwzglednia
wykonywany przez Urzad Gminy projekt ulic na tym osiedlu. Ponadto zaproponowane
w koncepgji drogi serwisowe jako ucigglenie drég gminnych majg obstugiwac firmy
zlokalizowane wzdtuz drogi krajowej lwmar, Otel, Yamaha, oraz osiedla
mieszkaniowe, zlokalizowane przy ulicach Mysliwskiej, Sw. Huberta, Ceglana, Sw.
Alberta, Ustronie po stronie potudniowej oraz firmy PONZIO, Stacja Paliw, Gamix
Folie, Zajazd, Hotel oraz osiedla potozone przy ulicach Péinocnej, Polnej, Fiotkowej
po stronie pdtnocne;.

WNIOSKI:
Zaproponowane skrzyzowanie zdecydowanie nie obstuzy w sposéb nalezyty ruchu,
nie tylko w godzinach szczytu. Nalezy rozwazy¢ rozwigzanie zgodne z OPZ, {j przekroj
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jezdni 3,5m+3,5m+3,0 wraz z przebudows istniejgcych zjazdéw i pasami wlaczenia w
droge krajowa.
,Uciaglenia” realizacji drogi gminnej — ulica Pétnocna do wyjazdu na ulice Krélewska.

4. km 125+813 skrzyzowanie z ulicami Wiejskg i Le$na, rozbudowane
o skrzyzowanie z drogami serwisowymi.

UWAGI:

Obecnie  skrzyzowanie to  skrzyzowanie ul. Wigjskiej i  Ludowej,
ul. Le$na bez prawa wjazdu na droge krajows. Ul. Wiejska, Ludowa i Leéna to drogi
urzgdzone - ul Wiejska i Ludowa nawierzchnia asfaltowa, ul. Le$na kostka betonowa.
Ul. Ludowa to droga, ktora obstuguje nie tylko ruch osiedlowy, ale réwniez pojazdy
rolnicze, w zwigzku z tym przeniesienie gtéwnego skrzyzowania w ul. Leéng bedzie
wymuszato manewrowanie sktadami maszyn rolniczych albo po drogach osiedlowych
albo serwisowych. Nie bez znaczenia jest fakt przyblizenia projektowanych drog
serwisowych do istniejacej i nowej zabudowy mieszkaniowe;j.

Zaproponowane rozwigzanie projektowe od strony ulicy Wiejskiej wyprowadza ruch w
nieurzgdzong ul Spacerowg w kierunku zachodnim.

Zaprojektowanie skrzyzowania pod takim katem przybliza je do jaru - duza deniwelacja
terenu oraz pozbawia mozliwo$ci wjazdu na dziatke 238/4, na ktorej prowadzona jest
dziatalno$¢ gospodarcza — warsztat samochodowy obstugujacy min. samochody
cigzarowe. Wijazd ten w ogole nie zostat uwzgledniony - dziatka jest zabudowa od
strony ul. Spacerowej, w tym stanie projektowym pozostaje bez dostepu do drogi
publiczne;.

WNIOSKI:

Przeprojektowanie skrzyzowania Wiejska — Ludowa, uwzglednienie istniejgcego
sposobu zagospodarowania terenu i koniecznych wjazdéw.

Objecie realizacjg czesci ulicy Spacerowej od ul. Wiejskiej do projektowanej drogi
serwisowe;.

5. km. 126+200 brak skrzyzowania z ul. Sosnowg ktéra stanowi dojazd do drogi
krajowej dla osiedla mieszkaniowego w Cekanowie i Stupnie.

WNIOSKI:
Zaprojektowanie lewoskretow i pasa wigczenia do drogi krajowej, co przy obecne;
koncepcji odcigzytoby skrzyzowanie na ul. Miszewskie;.

6. km 126+698 z ulicg Miszewskg - gtowne skrzyzowanie w Stupnie.
UWAGI:

W okolicach tej lokalizacji znajduje sie migdzy innymi Urzad Gminy, O$rodek Zdrowia,
poczta, apteka, sklepy, przesiadkowy zbiorczy przystanek autobusowy, z ktérego
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korzystajg nie tylko autobusy Komunikacji Miejskiej ale
i firmy komercyjne. Zwarta zabudowa mieszkaniowa poczawszy od Miszewskiej w
kierunku ul. Sosnhowej, obecnie 10 wjazdoéw bezposrednich na droge krajowg po
stronie potnocnej, w tym wjazdy na teren prowadzonych dziatalno$ci gospodarczych
oraz 10 wjazdéw po stronie potudniowej, w tym wjazd do hoteliku i restauracji oraz
wjazd w ul Wrzosowa.

Zaproponowane rozwigzanie otwiera dzi§ zamkniete wyjazdy drég gminnych
ul. Brzozowej, ul. Lipowej do drog serwisowych nie uwzgledniajgc wjazdu
w ul Studzienng oraz wyjazd w ul. Miszewskg z ul. Wrzosowe;j.

Odsuniecie drég serwisowych po obu stronach w odlegtos¢ 5 m od krawedzi jezdni
drogi gtownej, projektowanie pasow zieleni, brak rozwigzan potwierdzajacych budowe
kanalizacji deszczowej, a takze przesunigcie tych drég serwisowych pod istniejgcg
zabudowe, czyni te propozycje absolutnie nieakceptowalna.

WNIOSKI:

Whioskujemy o zaprojektowanie ronda w celu uptynnienia ruchu z drogi powiatowej -
ulicy Miszewskiej lub zaprojektowanie skrzyzowania skanalizowanego z uzyciem
lewoskretow i pasa wigczen do drogi krajowej na catym odcinku po potudniowej i
potnocnej stronie drogi na terenie zabudowanym.

7. km 127+100 przesuniete skrzyzowanie ul. Koécielnej z wjazdem na cmentarz
oraz drogg serwisowg do ul. Pocztowe;j.

UWAGI:

Zaprezentowana koncepcja komunikuje ul. Koscielng — Kosciét z cmentarzem,
jednakze nie przewiduje miejsc postojowych przed cmentarzem, odjazd drogi
serwisowej — wigczenie w ul. Pocztowa nie uwzglednia przyjecia do realizacji odcinka
ul. Pocztowej pomiedzy projektowanymi w koncepcji ,uciagleniami’ oraz miejscami
postojowymi wzdtuz ulicy na odcinku ztobka, GOPS-u,
i Biblioteki. Ponadto brak odniesienia co do podtuznego spadku drogi. Réznica
wysokosci terenu ca.9m, brak komunikacji pieszej.

WNIOSKI:

Nalezy zaprojektowaé miejsca postojowe przy cmentarzu, ciagi piesze wzdtuz drogi
serwisowej do ul. Pocztowej, przyjecia do realizacji odcinka ul. Pocztowej pomiedzy
projektowanymi w koncepcji ,uciggleniami” oraz miejscami postojowymi wzdtuz ulicy
na odcinku Ztobka, GOPS-u, i Biblioteki.

W km 127+300 =zaprojektowano przejscie dla pieszych wnioskujemy
o przeprojektowanie jako przej$cie podziemne.

Projektowany przy OSP zbiornik retencyjno- infiltracyjny otwarty usytuowany przy
rzece Stupiance, nalezy przeprojektowaé uwzgledniajgc mozliwo$¢ wykonania miejsc
postojowych na niniejszej dzialce z przeznaczeniem na samochody osobowe (dla
strazakow OSP).

str. 5
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Whioskujemy réwniez o ekran akustyczny doliny Stupianki od Kosciota do zabudowan
OSP Stupno.
8. Km 127+655 zaprojektowane rondo wraz z drogami serwisowymi.

WNIOSKI:

Nalezy rozwazy¢ skrécenie dojazdow do drogi powiatowej po stronie potudniowej oraz
poprawe wpigcia ul. Miynarskiej w droge powiatowag pod katem przejezdnosci
samochodéw cigzarowych oraz maszyn rolniczych (dojazd do oczyszczalni Sciekdw).

Po drugie: EKRANY AKUSTYCZNE

W przedtozonej dokumentacji nie sg oznaczone ekrany akustyczne.

WNIOSKI:

Biorgc pod uwage stopien zainwestowania terenu nalezy zaprojektowaé ekrany
separujgce hatas w terenie zabudowy mieszkaniowej, z zastosowaniem materiatow
przezroczystych, uwzgledniajac réwniez uksztaltowanie terenu powodujace ,niesienie
sie” hatasu.

Po trzecie: DROGI SERWISOWE

Niedopuszczalnym w ocenie wladz gminy Stupno jest proponowanie
przeniesienia tak duzego ruchu na drogi serwisowe czynigc z nich drogi gminne.
Gmina Stupno nie zgadza sie z twierdzeniem, ze takie rozdzielenie ruchu
tranzytowego od ruchu lokalnego — to jest ograniczenie dostepnosci do drogi krajowej
podniesie bezpieczenstwo ruchu pojazdéw i pieszych. Mozna jedynie odniesé
wrazenie, ze jest to préba zrzucenia problemu na samorzad. Biorgc pod uwage koszty
utrzymania tych drog ,serwisowych” przez gmine, ktérej budzet przy wielosci zadan,
obcigzony zostatby w znaczgcy sposéb oraz przeniesienie problemu tak duzego ruchu
pojazdow na samorzad gminny, to wladze gminy nie akceptujg tego rozwigzania
projektowego.

Uwazamy, ze gdy dodamy do tego zaproponowane rozwigzania wigczen
poprzez skrzyzowania do drogi krajowej, to osiggniemy efekt zakorkowanych drog
serwisowych, drég gminnych i skrzyzowan w godzinach szczytu, co w zaden spos6b
nie poprawi bezpieczenstwa, komfortu, ani czasu przejazdu, na co z takg nadziejg
czekat samorzgd gminy Stupno oraz mieszkancy.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze w centrum Stupna przy obecnej zabudowie
obstugiwanej bezposrednio z drogi krajowej nie ma miejsca na drogi serwisowe po obu
stronach, poniewaz w efekcie przebiegalyby one w bardzo bliskiej odlegtosci od
zabudowan, a w skrajnych przypadkach w odlegto$ci 4m od istniejgcych budynkéw
mieszkalnych, na co nie zgadzajg sie mieszkancy.

Jezeli ideg przebudowy DK 62 jest poprawa jedynie ruchu tranzytowego
to nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢é budowy obwodnicy, ktéra ten ruch tranzytowy
przejmie bez uszczerbku dla uzytkownikéw drég, omijajac tereny zurbanizowane
na terenie gminy Stupno.
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Wobec wielosci problemow, jakie to rozwigzanie powoduje, nalezy wroci¢ do
zatozen wyjsciowych, jakim jest ,, OPIS PRZEDMIOTU ZANMOWIENIA”.

Dokument ten bedacy elementem Specyfikacji Istotnych Warunkéw
Zamowienia opublikowany na stronach GDDKIA, jako wigzgcy, w punkcie opisujgcym
wymagania dla inwestycji okresla dla terenu miedzy innymi gminy Stupno:

.. przekréj uliczny, pétuliczny oraz szlakowy a na odcinku w km.123+612 - 128-
800 (odcinek od Mirostawia do kornica zabudowari na ulicy Miynarskiej — przypis autora)
przekréj jezdni 3,5m+3,5m+3,0 + opaska 2x0,5m”"...

A dalej miedzy innymi:

.poszerzenia drogi wzmocnienia konstrukcji nawierzchni, a tym samym zmiana kategorii
ruchu z KR5 na KR6, opracowania wstepnego przebiegu ciggu alternatywnego jako
drugiego wariantu w sytuacji, gdy z uwagi na zabudowe nie ma mozliwosci
wykonania przekroju drogi klasy GP ,przebudowy skrzyzowan poprzez kanalizacje
ruchu i wydzielenie relacji skretnych, w tym rozwazenie budowy rond, budowy ciggéw
pieszo — rowerowych na calym odcinku rozbudowywanej drogi krajowej nr 62, budowy nowych i
remontu / przebudowy istniejacych zjazdéw, budowy / przebudowy zatok autobusowych
wraz z peronami i chodnikami, budowy / przebudowy urzadzen odwadniajacych w tym
kanalizacji, w szczegélnoéci w m. Stupno ..., przebudowy rowdéw przydroznych
,przebudowy / budowy przepustéw, przebudowy / remontu 3 mostow w ciggu DK
62, wykonania kanatu technologicznego, budowy / przebudowy oswietlenia ulicznego,
m. in. w m. Stupno ...,poprawa BRD na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystéw poprzez doswietlenie, oznakowanie znakami aktywnymi i budowe
sygnalizacji swietlnej, ...... -

Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, ze prezentowana koncepcja zostata
wykonana na nieaktualnej ortofotomapie, zamiast aktualnej mapie do celéw
projektowych, z czego wynika brak szeregu zaistniatych zmian sytuacyjnych, a przede
wszystkim rzednych i deniwelaciji terenu oraz uzbrojenia podziemnego. Niewatpliwie
bedzie to miato wplyw na szczegblowe rozwigzania oraz jako$¢ materiatu
koncepceyjnego, na podstawie, ktérego ma zostaé wykonany Program Funkcjonalno-
Uzytkowy dla realizacji tej inwestycji.

Mamy $wiadomo$¢ tego, Ze to czy prezentowana koncepcja spetnia wymagania
inwestycji zapisane w OPZ, ocenia Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
jako inwestor. Jednakze istotnym w tej sprawie jest nie tylko efekt ekonomiczny ale
réwniez wysoki koszt spoteczny, w tym przypadku nie do pominigcia.

Prezentowana koncepcja programowa, w ocenie Urzedu Gminy nie uwzglednia
potrzeb mieszkancow Gminy Stupno.

Reasumujgc Gmina Stupno, po spotkaniu informacyjnym, na ktére licznie
przybyli mieszkancy krytycznie odniesli sie do prezentowanej koncepcji, negatywnie
ocenia przedtozong koncepcje programowa, ktora generuje wysokie koszty spoteczne
dla mieszkaricow Gminy Stupno oraz wysokie koszty ekonomiczna dla budzetu gminy,
a takze nie uwzglednia zapiséw zawartych w Opisie Przedmiotu Zaméwienia.
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